Informacje ¢ Wywiady ¢ Reportaze Ano|izy |www.naszemorze.com.p|

ISSN 1895-4812

N4S.6

I\IIllHZE

. , Statek patrolowy.
maritime magazine dolochrony: rybotéwstwa Hirta

- model do sklejania'w/ prezencie
Cena 9,50 zi Nr 8 (32) sierpiefi 2008
(w tym 0% VAT) NR INDEKSU 211214




The world’s leading
shipbuilding fair

23 - 26 sept.

shipbuilding *- machinery &

marine technology

international trade fair - hamburg

Hamburg Messe

Krzysztof

Phone: +4 5207198 - karas@eurotargi.com WW\W\ . SI‘T’IIT'IEDDB COM




www.naszemorze.com.p|

Nr 8 (32) Rok il
ISSN 1895-4812

WYDAWCA
»Okretownictwo i Zegluga”
Spétka z o.0.

Prezes zarzadu,
Redaktor naczelny:
Grzegorz Landowski
tel. (58) 307 12 49
grzegorz.landowski@naszemorze.com.pl

Dyrektor
ds. wydawniczych:
llona Miluszewska
tel. (58) 307 15 54
ilona.miluszewska@naszemorze.com.pl

Sekretarz redakcji
Czestaw Romanowski
tel. (58) 307 16 35
czeslaw.romanowski@naszemorze.com.pl

Publicysci:
Tomasz Falba, tel. (58) 307 16 35
tomasz.falba@naszemorze.com.pl

Piotr B. Starerczak, tel. (58) 307 22 45
piotr.starenczak@naszemorze.com.pl

Sekretariat:
tel. (58) 307 17 90
fax (58) 307 12 56
sekretariat@naszemorze.com.pl

Adres
wydawnictwa i redakcji:
ul. Na Ostrowiu 1
80-958 Gdansk

Nr rachunku bankowego:
57 1050 1764 1000 0018 0203 7869

Prenumerata i sprzedaz
numeréw archiwalnych:
Tel. (58) 307 15 54

Zamoéwienia na prenumerate
krajowq przyjmuja:
Poczta Polska,

Ruch SA, Kolporter SA

Oprac. graficzne i DTP:
Stawomir Wtodarczyk

Autorzy:
Hubert Bierndgarski,
Monika Jankiewicz - Brzostowska,

Liliana Gietdon, Jerzy Drzemczewski,

Krzysztof Kubiak, Marian Lenz,
Andrzej Perepeczko,
Piotr Radwanski,
Tomasz Rozwadowski,

Marek Twardowski, Adam WozZniczka.

Wspétpraca:
Marek Kanski - multimedia

Druk:
Drukarnia SPARTAN sp. z 0.0.
ul. Poleska 25, 81-321 Gdynia

Redakcja nie ponosi odpowiedzialnosci
za tre$¢ ogloszen i reklam.
Materiatow nie zamoéwionych nie zwracamy.
Zastrzegamy sobie prawo skracania
i adiustacji tekstéw oraz zmiany ich tytutéw,
a takze do zamieszczania kopii materiatow
drukowanych w ,Naszym Morzu”

i ,Budownictwie Okretowym”
na stronie WWW bez dodatkowego
wynagrodzenia.

Naktad 3300 egz.

NAKEAD KONTROLOWANY
TWIAZEK KONTROLI DYSTRYBUCJ! PRASY

OD REDAKTORA

UH, jak gorgco...

Lato w pelni. Na nadmorskich plazach
i w tréjmiejskich dokach goraco. Unijni komi-
sarze podarowali polskim stoczniom produk-
cyjnym jeszcze dwa miesigce zycia i udali si¢
na urlopy. Komisarz Neelie Kroes nie chciata
na to pojs¢, bo jak stwierdzita: ,polskie stocz-
nie i tak grajg w doliczonym czasie”. Ale w kon-
cu Komisja Europejska ulegta premierowi Tu-
skowi i zgodzita si¢ na 2 miesiace dogrywki
(czyt. str. 5). Miejmy tylko nadzieje, Ze po niej
nie nastgpig rzuty karne...

W stoczniach Grupy REMONTOWA tez
goraco, jednak z zupelnie innych powoddw.
Lato to szczyt ustug remontowych, wigc doki
i nabrzeza petne sg statkéw i stoczniowcy majg
co robi¢. Gdanska Stocznia Remontowa SA
zwodowata niedawno kontenerowiec dla Gdan-
skich Linii Morskich (piszemy o nim w dziale
Budownictwo Okretowe). To pierwszy statek
o nazwie Gdansk budowany w tym stuleciu
przez polska stocznig dla polskiego armatora.
Kilka nastepnych tego typu czeka w kolejce.
Takze Stocznia Pétnocna buduje i woduje ko-
lejne jednostki. Nic wigc dziwnego, ze pod-
czas niedawnych targéw Balt Military Expo
2008 Remontowa SA zgarneta kilka nagrod (str.
14). Stocznie i inne firmy tej grupy przemysto-
wej zdecydowanie uciekajg do przodu, tyle, ze
nie przed Komisja Europejska. Uciekaja euro-
pejskiej konkurencii. ..

Gorgco bylo takze niedawno na Skwerze
Kosciuszki w Gdyni. Pod hastem ,Cata Polska
szuka Orla” na statku Imorna Morze Potnocne
wyruszyta (pod naszym patronatem) ekspe-
dycja $miatkdw, ktdrzy cheg znalezd wrak tego
najstynniejszego polskiego okretu podwodne-
2o (czyt. str. 7). Sadzac po tysigcach turystow
i Gdynian Zegnajacych naszych poszukiwaczy
mysle, Ze przytoczone wczesniej hasto z pla-
katu méwi prawde. My tez tam bylismy i pro-
mocyjne egzemplarze ,Naszego MORZA” roz-
dawali$my... Zainteresowanie byto takie, ze
chwilami nam tez robito si¢ gorgco. Jednak
w pieknym letnim stoncu ptawilismy sie z roz-
kosza, tym bardziej, ze catkiem niedawno , Na-
sze MORZE” eksplorowato tereny potozone na
Potnoc o wiele dalej niz Morze Pétnocne...

Nasz specjalny wystannik powrocit wiasnie
z wyprawy na Spitsbergen (czyt. str. 20). Po-
stanowilismy wspolnie z zatoga statku Hory-
zont Il sprawdzic jak si¢ zyje i pracuje naszym
polarnikom. Jego mrozacych krew opowiesci
stuchalismy w $rodku upalnego lata popijajac
bezalkoholowe z lodem, przywiezionym oczy-
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wiscie z arktycznego lodowca. Zapraszam do
lektury tekstu (i do obejrzenia zdjg¢ oraz po-
kazu slajdow) z tej wyprawy, pierwszego i na
pewno nie ostatniego. Tym bardziej, ze jeste-
$my chyba jednym z nielicznych (o ile nie je-
dynym 2z) tytutdéw prasowych, ktorego dzien-
nikarz postawit stope na ziemi Svalbardu.

Nie ma to jak odrobina zimy w sierpniu.
Cho¢ sierpien uptynie nam pod znakiem olim-
piady w Pekinie. Nam jednak Chiny kojarzg si¢
z... morzem. W tym kraju bowiem powstaje
potezna flota masowcdHw budowanych na za-
méwienie Polskiej Zeglugi Morskiej. Nasz pol-
ski armator realizuje najwigkszy bodaj w swej
historii program wymiany starego tonazu na
nowy. Z sentymentem zegnamy wiec ostatnie
statki ze znakiem PZM (fotoreportaz z poze-
gnania Rolnikana str. 16). Z rado$cia i nadzieja
witamy nowe jednostki, ktorych bedzie coraz
wigcej. Juz niedlugo na oceanach pojawig sie
nowoczesne masowce noszace na burcie na-
zwy polskich krain ijezior (piszemy o tym
w sekcji Budownictwo Okretowe). Niezaleznie
od tego jak naszym olimpijczykom pdjdzie
w Pekinie, Polska Zegluga Morska swoja chiriska
olimpiade juz wygrala...

Grzegorz.Landowski@naszemorze.com.pl
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Bylismy w Arktyce!

Podobnie jak dla mnie, dla sporej
czesci pasazerdw statek byt tym, na
ktorym mieli po raz pierwszy wyjs¢
w dtuzsza morska podrdz. Poczatko-
wo uczylismy si¢ wiec razem spraw-
nego poruszania si¢ po jednostce.
Horyzont I[Tma trzy poktady, na ktd-
rych znajduje sie kilkadziesiat po-
mieszczen o najrozniejszym prze-
znaczeniu, CO w sumie tworzy Spo-
rej wielkosci labirynt. I tak chcac np.
dojé¢ z kabiny na mostek potozony
na dziobie, nieraz ladowatem, nie-
spodziewanie dla samego siebie,
w zlokalizowanej na rufie... kuchni.
Pierwszy z serii reportazy z podro-
zy reportera , Naszego MORZA” do
Arktyki.

- J
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MORZE PRAWA cera. I nagle, tak jak ojcu w1916
roku, zachciato mi si¢ zosta¢ pilotem.
Kapitan jako A 7Ze najlepiej szkoli si¢ pilotdéw ma-
przelozony zalogi str. 45 rynarki w Stanach Zjednoczonych,
wlasdnie tam zostalismy wystani. Na
POCZTéWKA Z MORZA pewien czas przylaczyta si¢ do nas
grupa studentéw, do ktorej nalezat
o . John McCaine, obecny kandydat re-
Niesiony wiatrem str. 46 publikanow na prezydenta Standw

ARCHIWUM MORZA
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Zjednoczonych. Zostalismy kumpla-
mi i przezylisSmy razem kilka cieka-
wych eskapad, o ktérych nie bede
mowil, bo mogtoby to mu zepsué
szans¢ wyboru na prezydenta —
$mieje sie¢ Plawski junior. Druga
cze$¢ wspomnien Jerzego, syna do-
wodcy ORP Piorun Eugeniusza

Ptawskiego.

o J
W dodatku
nBudownictwo Okretowe”:
Catkowicie polski Gdarisk st. 2

Guardian Leader,

21 z serii 8186 st. 5
Cala Pigafetta odpltyneta st. 6
Polskie krainy i jeziora st. 7
Pozegnanie

Mikoltaja Kopernika str. 12

Zdjecie na okladce:

Horyzont Il w Arktyce.
Fot. Tomasz Falba
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Ponad dwa tysiace pracownikow Stoczni Gdynia przeszio w ,marszu milczenia” ulicami Gdyni.

Przedtuzona agonia czy realna szansa

na prywatyzacje? Los polskich stoczni ciggle wisi
na wiosku, moze nieco grubszym niz miesiqc temu.
Komisja Europejska data polskiemu rzqdowi ekstra
dodatkowe dwa miesigce na przygotowanie

prywatyzacji. Czy uda sie je wykorzystaé?

Gdy 16 lipca na ulicach Gdyni i Szcze-
cina demonstrowali w obronie wiasnych
zaktadow pracy stoczniowcy (ci pierwsi
w milczeniu, drudzy o wiele glo$nie)),
z Brukseli nadeszta wiadomo$¢, iz unijni
komisarze zgodzili sie przedtuzy¢ do 12
wrze$nia czas na prywatyzacje Stoczni
Gdynia i Szczecinskiej Nowej. Méwiono
o cudzie, tym bardziej, iz informacje na-
plywajace z Komisji Europejskiej do ostat-
niej chwili byty dla nas niepomy3lne. Po-
dobno kilka dni przed terminem byta juz
gotowa odmowna odpowiedz Brukseli,
a unijna komisarz ds. konkurencji Neelie
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Kroes wcigz twardo podkres$lata, ze nie
moze da¢ Polsce wigcej czasu, bo i tak
juz ,gramy w doliczonym czasie”.

W czyje rece?

Polska strona zaproponowata co$ w ro-
dzaju wymiany — Unia Europejska ustapi
W sprawie stoczni i zrezygnuje z zadan
zwrotu publicznej pomocy, a w zamian
Polska zgodzi si¢ na traktat reformujacy
Wspolnote. Decyzja ,ostatniej szansy”
zaskoczona podobno byta nawet czes¢
unijnych komisarzy. Zapadia ona po trwa-

jacej kilkanascie minut telefonicznej roz-
mowie premiera Donalda Tuska z prze-
wodniczacym Komisji Europejskiej Jose
Barroso. Wczesniej, premier listownie
wyjaénial, dlaczego Polska nie ma szans
na zgodne z wytycznymi Brukseli spry-
watyzowanie zaktadéw w Szczecinie
i Gdyni do potowy lipca. W tej samej
sprawie z przewodniczacym Barroso roz-
mawiat takze prezydent Lech Kaczynski.
Intensywne dziatania daty efekt, cho¢
warunki Komisji Europejskiej sa wciaz te
same: plany restrukturyzacji stoczni maja
zapewnia¢ ich dtugoterminowsg rentow-
no$¢, musza przewidywac redukcje mocy
produkcyjnych, wysoki wkiad wiasny in-
westoréw i nie moga prowadzi¢ do dal-
szego wspierania zaktadow z panstwowej
kasy.

Po pierwszej euforii, rzadowi urzedni-
cy rozpoczeli poszukiwanie firm zainte-
resowanych przejeciem obu stoczni. Oka-
zalo sig, ze jest ich nadzwyczaj duzo.
Tydzien po pomyslnej decyzji Brukseli,
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Fot. tukasz Glowala
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Ministerstwo Skarbu miato gotowaq liste.
Listy intencyjne zlozyty: Larsen & Toubro
(duzy hinduski koncern przemystowy),
CMA Ships wraz z Samsungiem, ABG Shi-
pyard, Abu Dhabi Investments Autority
(najwiekszy fundusz inwestycyjny $wia-
ta), Emirates Trading Agence, Fortis (fir-
ma reprezentujgca interesy ksiecia Mu-
abaraka Jabera, cztonka kuwejckiej rodzi-
ny panujacej), norweska stocznia Aker,
Eurus Capital (firma zajmujaca sie fuzja-
mi i przejeciami na rynku polskim i ukra-
inskim) oraz fundusze ETA Ascom Star,
CRG Partners Group i Turtle Bay.

Nadal w grze pozostaje ISD Polska
(cze$¢ ukrainskiego Donbasu), wtasciciel
Stoczni Gdansk, ktéry ma chrapke takze
na zaklad w Gdyni. Co ciekawe, pojawi-
ly si¢ informacje, ze ukrainski koncern
moze polaczy¢ si¢ z rosyjska Evaz Gro-
up, ktérej 40 proc. udziatéw nalezy do
jednego z najbogatszych ludzi na $wiecie
Romana Abramowicza. W wyniku takie-
go polaczenia miataby powstac warta 50
mld dolarow korporacja, ktéra stataby sie
jednym z pieciu najwigkszych producen-
tow stali na Swiecie. Stocznia Gdynia jest
wcigz w kregu zainteresowania Shipbuil-
ding Company — spoétki nalezacej do
przedsigbiorcy Janusza Barana, a wtasci-
cielem SSN chciatby zosta¢ Mostostal
Chojnice z norweska stocznia Ulstein.

Ministerstwo Skarbu Panstwa powota-
to specjalny Zespdt ds. Monitorowania
Prywatyzacji Morskich Stoczni Produkcyj-
nych, ktorego cztonkowie odpowiadaja
za przygotowanie planow restrukturyza-
cji, uméw prywatyzacyjnych oraz nego-
cjacje z inwestorami. Do konca lipca
przedstawiciele zespotu spotkali sie m.in.
z przedstawicielami ISD Polska (dwukrot-
nie) i Polish Shipbuilding Company. Spra-
wa prywatyzacji stala si¢ takze przedmio-
tem jednego z ostatnich, przed wakacyjna
przerwa, posiedzen Sejmu. Opozycja za-

rzucita ministrowi skarbu, ze zbyt pézno
podjat dziatania naprawcze w stoczniach.
Ten z kolei wing za zly stan tego sektora
gospodarki obarczyt rzad Prawa i Sprawie-
dliwosci.

Stocznia, ale jaka?

Jednym z gtéwnych problemdw jezeli
chodzi o prywatyzacyjne negocjacje jest
fakt, ze potencjalni inwestorzy oczekuja
ze strony Skarbu Panstwa duzego zaan-
gazowania finansowego. Jednoczesnie, co
oczywiste, wlasnych pieniedzy chca
w przejmowany zaktad wlozy¢ jak naj-
mniej. Z kolei Komisja Europejska nie
godzi sie na taki wariant, bo oznacza to
kolejna pomoc publiczna, a tej panstwo
udzielito stoczniom, ich zdaniem, juz i tak
stanowczo zbyt wiele. Na pytanie ,Ga-
zety Wyborczej” o to, czy uda sie zmie-
ni¢ takie podejscie, minister skarbu Alek-
sander Grad odpowiada:

- Mam nadzieje, ze jesli uzgodnimy
z Komisjg wielko$¢ redukcji mocy pro-
dukcyjnych w stoczniach, to jakie pochyl-
nie i inne urzgdzenia zostang zlikwidowa-
ne, jaka powinna by¢ wielkos¢ naktadow
ze strony inwestorow prywatnych - wow-
czas Bruksela zaakceptuje nasze plany.
Komisja oczekuje, ze w Gdansk i Gdynie
inwestorzy prywatni powinni zaangazo-
wac 320 mln euro.

Minister Grad zapewnia takze, ze nie
ma mowy, by potencjalny inwestor mogt
zaprzesta¢ dziatalnosci stoczniowej, zara-
biajac na handlu przejetymi atrakcyjnymi
gruntami i nieruchomosciami nad morzem
(z takich transakgji znany jest np. fundusz
inwestycyjny Abu Dhabi). Jak mowi,
W umowie prywatyzacyjnej bedzie zobo-
wigzanie do kontynuowania dziatalnosci
stoczniowe;j: - Jesli ten warunek nie zo-
stanie spetniony, oferta inwestora zosta-
nie odrzucona — thumaczy.

Reke na pulsie chca mie¢ oczywiscie
sami stoczniowcy. W koncu lipca mieli

spotkac si¢ z premierem Donaldem Tu-
skiem, by prosi¢ go o osobiste zaangazo-
wanie w proces prywatyzacji i ,patrzec
rzadowi na rece”. Spotkanie zostato odio-
zone, co stalo sie powodem do podej-
rzen. Dariusz Adamski, przewodniczacy
NSZZ Solidarno$¢ Stoczni Gdynia mowi
o ,tajemniczych rozgrywkach”. - Do-
chodza do mnie stuchy o tym, ze nego-
cjacje z firma ISD, ktéra jest zaintereso-
wana nabyciem akcji naszej stoczni, roz-
poczeto od nowa. Moze dojs¢ do sytu-
adji, ze we wrze$niu znowu okaze sie, ze
dla stoczni nie ma inwestora i Unia Euro-
pejska powie ,dos¢”. Niech w koncu pre-
mier si¢ z nami spotka i powie, czy stocz-
nia zostanie postawiona w stan upadto-
$ci, czy - tak jak obiecywat - bedzie ura-
towana — denerwuje sie.

Spotkanie ma si¢ ostatecznie odby¢
w polowie sierpnia, miesiac przed wyzna-
czonym przez Bruksele terminem. Pro-
ces prywatyzacyjny ministerstwo podzie-
lito na fazy tygodniowe: w pierwszym
tygodniu sierpnia spotkania z ewentual-
nymi inwestorami, nastgpnie przestanie
zebranych informacji do Brukseli, by zwe-
ryfikowac, czy sg zgodne z oczekiwania-
mi Komisji Europejskiej, potem zndw ty-
dzien rozméw w Polsce i na koniec ko-
lejna tura negocjacji w KE.

Jezeli Polsce nie uda sie przedstawic
realnych planow prywatyzacyjnych (lub
Bruksela uzna je za niewystarczajace),
moze nakaza¢ zwrot pomocy publiczne;j,
przyznanej stoczniom od 2004 r., czyli
ponad 5 mld zl. Zwrot takiej sumy moze
oznacza¢ upadek polskich stoczni i ma-
sowe zwolnienia. Mozliwy jest jednak inny
scenariusz: majatek zaktadéw mogtby by¢
sprzedany w catosci przez syndyka i tra-
fi¢ w rece inwestora, ktory w tym miej-
scu nadal budowatby statki.

Jaki ostatecznie bedzie finat boju o pol-
skie stocznie dowiemy si¢ za miesigc.

Czestlaw Romanowski

STOCZNIA
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Ekspedycja Orzet
wystartowatal

WYDARZENIA  poszukiwanie legendy

by roz wiazaé'taiemnice.
Ekipa Eks_ggdycii Przel.
e \\

27 lipca o godz. 14 wyruszyta z Gdyni wyprawa,

ktérej celem jest odnalezienie wraku najstynniejszego
okretu podwodnego w historii polskiej floty - ORP Orzef.
,Nasze MORZE" trzyma kciuki za jej sukces.

O Ekspedydji Orzel piszemy od maja
tego roku. Nie mogto nas tez zabraknac
na imprezie zorganizowanej z okazji roz-
poczecia ekspedycji. Nasze stoisko nale-
zato tych najbardziej obleganych. Ludzie,
ktorzy ttumnie zjawili si¢ tego dnia na
Skwerze Kosciuszki w Gdyni, niemal
wyrywali sobie z ragk rozdawane przez nas
za darmo archiwalne numery miesieczni-
ka, pocztowki z polskimi okretami wojen-
nymi, modele statkow do sktadania i in-
ne gadzety. A pozniej, z ,Naszym MO-
RZEM” pod pacha, wyruszali na zwiedza-
nie okretu podwodnego Orzef, ktory

Nasze MORZE « nr 8 - sierpieri 2008

z okazji rozpoczecia ekspedycji zacumo-
wal przy Skwerze Kosciuszki. Nastepnie,
z zaciekawieniem, przygladali si¢ statko-
wi badawczemu Instytutu Morskiego
w Gdansku Imor, na ktérym wyprawa ru-
szyta na Morze Poinocne.

Atrakcji byto wigcej. Na skwerze za-
prezentowala sie grupa rekonstrukcyjna
polskiego wojska z czaséw II Rzeczypo-
spolitej, a Mariusz Szamanski pokazat od-
tworzony przez siebie miniaturowy
okret podwodny Blotniak (pisalismy
o nim w lutowym numerze ,Naszego MO-
RZA”). Stycha¢ byto dzwigki szant, wy-

Robot podwodny bedzie
badat wytypowane obiekty.

stapita orkiestra deta, byty konkursy i roz-
dawana chetnym wata cukrowa. A wszyst-
ko w pieknym lipcowym stoncu.
Atmosfera pikniku nie mogta jednak
przestoni¢ najwazniejszego. Bez wielkiej
przesady mozna powiedzied, ze oto na



Wielu byto chetnych
do zwiedzania nowego Oria.

oczach kilkuset mieszkancéw Gdyni i tu-
rystow zgromadzonych na Skwerze Ko-
$ciuszki rodzita si¢ historia. Na poszukiwa-
nia legendarnego Orla, by rozwikla¢ ta-
jemnice jego zatonigcia, wyruszata pierw-
sza z prawdziwego zdarzenia ekspedycja.
Nie byloby tej wyprawy, gdyby nie
pasja kilku ludzi skupionych w Morskiej
Agencji Poszukiwawczej (www.agencja-
morska.pl). Przez kilka lat badali wszyst-
kie zwiazane z historia Orfa dokumenty.
Doszli do wniosku, ze okret najprawdo-
podobniej zatonat po wejsciu na mine
okoto 150 mil morskich od potudnio-
wych wybrzezy Norwegii. ZnaleZli spon-
sora (firme Balex Metal z Bolszewa koto
Wejherowa, producenta i dostawce roz-
wiazan budowlanych wysokiej jako$ci)
i przekonali go, ze warto wylozy¢ pie-
niagdze na organizacje wyprawy.
Ekspedycja ma potrwac 17 dni. Z te-
go 10 przeznaczonych bedzie na prze-
czesywanie terenu domniemanej katastro-

WYDARZENIA

Stoisko ,Naszego MORZA”
oblegane byio caly czas.

ty Orta. Cztonkowie MAP nie ukrywaja,
ze nie bedzie to latwe zadanie.

- To ponad tysiac kilometrow kwadra-
towych — mowi Hubert Jando, skarbnik
MAP. - Ale wierzymy, Ze si¢ uda. W kaz-
dym razie, jesli wrak tam jest, to go znaj-
dziemy.

W odnalezieniu szczatkdw polskiego
okretu pomocna bedzie aparatura, ktéra
znajduje sie¢ na Imorze. Ten niewielki
katamaran (32,5 metra dtugoéci, 10,5
metra szerokosci, nieco ponad 2 metry
zanurzenia i 370 ton wypornosci) wprost
naszpikowany jest nowoczesna technika
do przeszukiwania morskich gltebin.

- Teren najpierw przeczeszemy sona-
rem — wyjasnia Jarostaw Nowak, odpo-
wiedzialny na statku za sprzet do bada-
nia. - Do wytypowanych obiektow wy-
$lemy robota podwodnego, aby doktad-
nie im si¢ przyjrzec.

Plany ekspedycji pokrzyzowac¢ moze
tylko pogoda. Na szczescie prognozy na

poszukiwanie legendy

Grupa rekonstrukcyjna polskiego
wojska z czasow Il Rzeczypospolitej.

najblizsze dni sa dla eksploratoréw przy-
chylne. Jesli wyprawa sie nie uda, nie za-
mierzaja rezygnowac z poszukiwan i po-
nowic¢ je w przysztym roku. Miejmy jed-
nak nadziejg, ze juz za kilkanascie dni
bedziemy mogli cieszy¢ sie z odnalezie-
nia Orla.

Relacje z wyprawy zamiescimy w na-
stepnym numerze ,Naszego MORZA”.
Kazdy zainteresowany moze na biezgco
$ledzi¢ jej postepy na stronie interneto-
wej www.orzel.balex.eu. Warto zwrocic
uwage na ogtoszony tam konkurs, w kto-
rym kazdy moze sprobowac odgadnad
gdzie lezy wrak Orfa. Do wygrania s3
atrakcyjne nagrody ufundowane przez
sponsora wyprawy.

Jesli MAP uda si¢ odnalez¢, zidentyfi-
kowad¢, a nastepnie ustali¢ przyczyne za-
toniecia Orta, bedzie to najwieksze od-
krycie w historii Polskiej Marynarki Wo-
jennej. Od ponad szesc¢dziesieciu lat
trwaja bowiem spory, co si¢ stato z le-
gendarnym okretem.

Orzet zbudowany zostat za sktadek
spoteczenstwa w ramach tzw. Funduszu
Obrony Morskiej na krétko przed wybu-
chem drugiej wojny $wiatowej. Miat 84
metry dlugos$ci, 12 wyrzutni torpedo-
wych i silng artylerig. Na wodzie poru-
szal si¢ z predkoscig prawie 20 weztow,
pod wodg 9. Zasigg pltywania: 7 tysiecy
mil morskich.

- Wierzymy, ze odnalezienie Orta be-
dzie symbolicznym powrotem do domu
dla 63 polskich marynarzy — méwi Woj-
ciech Godlewski, rzecznik prasowy eks-
pedydiji. - Pragniemy przywrdci¢ pamigc
o nich, by w ten sposdb odda¢ cze$¢ po-
legtym bohaterom.

Tomasz Falba
Zdjecia: Piotr B. Starenczak
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‘.. Debata o naszym morzu Morze Battyckie
: %t{r* to bardzo wrazliwy
e 8 ; organizm. Organizm,

ktéry, przy naszym
wydatnym udziale, umiera.
W jaki sposéb go uzdrowi¢
i czy na wyleczenie

nie jest juz za pézno?

Baltyk jest morzem ,delikatnym”,
podatnym na degradacje. Przede wszyst-
kim dlatego, ze to ptytki akwen, catko-
wicie niemal zamknigty, wobec czego
wymiana wody, a wiec i wszelkiego ro-
dzaju zanieczyszczen, nastgpuje w nim
niezwykle wolno. A wplywaja do niego
wielkie masy wod, poniewaz zlewisko
Morza Baltyckiego jest olbrzymie, zaczy-
na si¢ juz przy zewnetrznych granicach
panstw nad nim lezacych. Rocznie wply-
wa do niego okoto 650 km? stodkich wéd
(plus okoto 450 km?® wody stonej z Mo-
rza Pdinocnego). To morze bardzo mto-
de, jego ekosystem liczy zaledwie trzy
i pot tysigca lat.

Foka bez domu

Dziatalnos$¢ cztowieka w znacznym
stopniu powoduje, ze Baltyk jatlowieje,
staje si¢ morzem o matej réznorodnosci
organizméw wodnych. Prof. Krzysztof
Skora ze Stacji Morskiej Instytutu Oceano-
grafii Uniwersytetu Gdanskiego wymie-
nia pig¢ gtownych przyczyn degradacii
bioréznorodnosci naszego morza.

— Jako najwazniejsza, powszechnie
wskazuje si¢ zanieczyszczenia. Ja jednak,
a jest to takze opinia innych $rodowisk
naukowych, za czotowe zagrozenie uzna-
je mata liczbe siedlisk organizmdéw mor-
skich, ich unicestwianie - ttumaczy. - Jesli
zabierzemy danemu gatunkowi siedlisko
- jego dom, to go nie bedzie, bo zginie
lub si¢ w ogdle nie urodzi.

Jako przyktad niszczenia siedliska ryb
profesor Skéra podaje budowe kempin-
gu nad Zatoka Pucka, gdzie u brzegu ro-
sty duze skupiska trzcinowisk, miejsca roz-
rodu ryb, schronienia narybku, skorupia-
koéw, migczakdw. Inwestorzy, poszerzajac
plaze, dosypali na brzegu piasku, oddzie-
lajac w ten sposob trzciny od wody.

Fot. Maciej Kosycarz / KFP

Lawice sinic na Battyku na wysokosci Wiadystawowa.
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- W ten sposdb ryby nie maja gdzie
sie rozmnazac. Ryba nie jest w stanie prze-
skoczy¢ z wody do trzcin, rozmnozy¢ sie
iwrdci¢ do morza. Nie sposob zy¢ nie
majac domu. Ta plaza stuzy cztowieko-
wi, ale nie stuzy ekosystemowi — mowi
profesor Skora.

Druga przyczyna biodegradacji to
wedlug niego nadmierna eksploatacja,
przetowienia. Niektorych gatunkdw ryb
towi si¢ dzi$ zbyt duzo w stosunku do ich
mozliwosci samoodtworzeniowych, a wy-
znaczane prawem limity sg przekracza-
ne. Przykladem sa jesiotr czy dorsz: - Przy
okazji gatunkow, ktére chcemy mied,
towimy gatunki chronione — méwi.

Trzecim zagrozeniem jest przezyznie-
nie morza. Z tego powodu co roku zmorg
nadbattyckich plaz sa olbrzymie kolonie
sinic. To nie tylko niedogodno$¢ dla tury-
stow, ktorzy nie mogg si¢ kapaé w wo-
dzie opanowanej przez te organizmy.
Z powodu sinic, $wiatto nie moze dotrzed
do gltebszych warstw wody, gdzie potrze-
buja go inne organizmy.

Jestesmy

Swiadkami olbrzymiej
presji turystyki:
nachapac sie

iw nogi - podkresia
Radostaw Gawlik.

WYDARZENIA  konferencja

PEE T
S, malisgm =

Sinice na plazy w Sopocie.

- Dopiero na czwartym miejscu sta-
wiam zanieczyszczenia. Dlaczego?
Przyktadem jestesmy my sami - czto-
wiek palac papierosy zanieczyszcza
swoj organizm, a w rezultacie zyje kro-

Fot. Czestaw Romanowski

|
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cej. Ale nie ma to negatywnego efektu
dla ludzkiej populacji, poniewaz wcze-
$niej sptodzil potomka. Podobnie
z foka: chora bedzie zyta krécej, ale je-
zeli nie bedzie miata miejsca do poro-
du (siedliska) nie urodzi, albo sama nie
pojawi sig¢ na $wiecie. My odbieramy
szansg tym stworzeniom na prokreacje
- podkresla Krzysztof Skéra. - Na pig-
tym miejscu postawitbym inwazje¢ ga-
tunkow obcych temu akwenowi, ktora
zazwyczaj jest szkodliwa dla ,zaatako-
wanego” obszaru.

Wedtug profesor Hanny Mazur-Marzec
z Zaktadu Biologii i Ekologii Morza Insty-
tutu Oceanografii Uniwersytetu Gdanskie-
go nie jest az tak zle. Obserwacja sub-
stancji tokstycznych i szkodliwych daje
podstawe do twierdzenia, iz sytuacja
w Morzu Baltyckim poprawia sie.

- Przyktadem, Ze dzialania na tym polu
sa skuteczne, jest powrot na nasze wy-
brzeza kormoranow, czy odradzajaca si¢
w Baltyku populacja foki — méwi. - A to
zanieczyszczenie srodowiska byto przy-
czyng zmniejszenia ich rozrodczo$ci. Nie
zgadzam si¢ przy tym z pogladem, ze
zwiazki toksyczne maja marginalne zna-
czenie, jezeli chodzi o bioréznorodnosé.
Zwiazki te dzialaja przeciez na rozrod-
cz0os¢, a to obniza sukces reprodukcyjny,
wplywa na populacje.

Jak moéwi pani profesor, mimo pew-
nej poprawy, Baltyk nadal zanieczyszczo-
ny jest w duzo wiekszym stopniu niz np.
Atlantyk. Thumaczy, ze nie jest niestety
mozliwe osiggniecie idealnego stanu czy-
sto$ci morza. Chodzi o osiggniecie réw-
nowagi, w ktérym $rodowisko bedzie
mogto samo radzi¢ sobie z negatywnymi
skutkami rozwoju cywilizacyjnego.
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Bierz forse i w nogi

To moze by¢ trudne z wielu powo-
doéw. Dla przyktadu, coraz bardziej po-
pularne elektrownie wodne: z jednej stro-
ny dostarczaja energie, ale z drugiej za-
burzaja naturalne procesy rozrodcze ryb.

- Energia wodna jest bardzo szkodli-
wa ichtiologicznie, przynajmniej na gtow-
nych rzekach, ciggach migracyjnych ryb
tososiowatych. Straty w zasobach ryb sg
niewyobrazalne — mowi profesor Skoéra. -
Gatunki migrujace nie mogg dotrze¢ do
swoich tarlisk, turbiny nie sa dla nich bez-
pieczne, a zarybienia nie uzupelniajg strat.
I nie chodzi tu o ilo$¢, ale o zroznicowa-
nie genetyczne stad, ktdre ptywaja w Mo-
rzu Baltyckim, a ktore przestaja by¢ od-
porne na wiele choréb. Dzika Wista to
lepsza biooczyszczalnia niz to, co mamy
w tej chwill.

Przeciwko takiemu stawianiu sprawy
jest Jan Jaracz z Fundacji Poszanowania
Energii: - Jako ekolog moge sie zgodzi¢ -
niech Wista bedzie dzika. Ale jako energe-
tyk juz jestem w rozterce. Bez energii czto-
wiek wspodtczesny nie moze zy¢. A ener-
gia czesto niestety koliduje z ekologia.

Innym zagrozeniem sa chociazby
przedsigbiorcy inwestujacy w tereny nad-
morskie. Ci czesto nie zawracaja sobie
glowy problemami wodnych zyjatek.

- Teraz liczy si¢ szybki zysk, kemping,
pieniadze, zasypac¢ piaskiem plaze, jest
dobrze. Nie mysli sie o srodowisku. Jeste-
$my $wiadkami olbrzymiej presji turysty-
ki: nachapac si¢ i w nogi — méwi Rado-
staw Gawlik, prezes wroctawskiego Sto-
warzyszenia Ekologicznego EKO-
UNIA. Na marginesie, zwraca tez uwage
na strong estetyczna: - To co si¢ rzuca
w oczy w miejscowosciach nadmorskich,
to brak zintegrowanych planow zagospo-
darowania dla strefy przybrzeznej. Sa tyl-
ko plany miejscowe - przychodzi inwe-
stor, chce postawic hotel, rada miasta ak-
ceptuje, staje szeSciopigtrowy budynek,
ktéry nijak ma si¢ do pozostatych, do oto-
czenia.

Tomasz Zarzycki, z Zaktadu Ekolo-
gii Eksperymentalnej Organizmdéw Mor-
skich Instytutu Oceanografii UG kon-
kretyzuje problem: - Wtascicielem mo-
rza jeste$my wszyscy, to dobro po-
wszechne. Nas i nastepnych pokolen.
Wazne bytoby wycenienie, jakie pono-
simy straty z powodu zmiany $rodowi-
ska, zmian bioréznorodosci. Takie ba-
dania s3 juz prowadzone. Dzigki kon-
kretnym liczbom bedzie mozliwe pod-
jecie konkretnych decyzji.
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Podobne zdanie na ten temat ma pro-
fesor Skora: - Wszyscy nad Morzem Bat-
tyckim jeste$my za nie odpowiedzialni.
Nad tym morzem zyje okoto 16 milio-
néw ludzi battyckich”, w miare dobrze
zorientowanych. Ale pozostatych 64 mi-
liony zZyjace w zlewisku Baltyku nie ma
takiej $wiadomosci, a przeciez takze na
nie wplywa.

Kranem do Battyku

Powstaje wiec problem, w jaki sposdb
przekaza¢ wiedzg o morzu i jego zagro-
zeniach ,w gtab” panstw nadbattyckich.
W naszym kraju jest to szczegolnie waz-
ne, albowiem 48 procent calej ,popula-
cji baltyckiej” to wlasnie Polacy.

- Decyzje w sprawie przyrody zapa-
daja wihasciwie codziennie. Odkrecajac
kran taczymy si¢ z Morzem Baltyckim.
Musimy mie¢ tego $wiadomos¢ — méwi
profesor Skéra. - Potrzebujemy nowocze-
snej infrastruktury, centréw edukacyjnych,
specjalistow, potrzebujemy bardziej efek-

- Jesli zabierzemy
gatunkowi siedlisko

- jego dom, to go nie bedzie,
bo zginie lub sie¢ nie urodzi
- mowi profesor
Krzysztof Skora.

tywnego systemu transferu wiedzy z la-
boratoriow ,w swiat”.

Profesor Mazur-Marzec zastanawia sie,
kogo mamy edukowac? — Przede wszyst-
kim osoby, ktére odpowiedzialne sa za
stan $rodowiska: samorzadowcow, po-
stow.

Wedtug Krzysztofa Skory przeszkoda
w takiej edukadji jest bariera percepgiji: -
Jezeli nie bedziemy zrozumiani przez
politykdw, nic z tego nie bedzie. Trzeba
wejs¢ z wiedza od podstaw, edukowac
spoleczenstwo. Baltyk nie ma juz czasu.

Czestaw Romanowski
Artykut powstat na podstawie wy-

powiedzi uczestnikéw panelu dys-
kusyjnego ,Przyczyny degradacji

biordznorodno$ci Baltyku”, ktory
odbyt sie w Gdansku 14 lipca tego
roku w ramach miedzynarodowego
festiwalu Moving Baltic Sea.

Fot. Czestaw Romanowski
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Andriejewskij

®
Pokazywanie fag w
W niedziele, 13 lipca, do Gdyni
O n e ry wszedt zespot trzech okretéw Floty Bat-

tyckiej Federacji Rosyjskiej. Jednostki za-

, cumowaty w Porcie Handlowym przy
-’, ‘ Nabrzezu Polskim. W sktad zespotu wcho-
5 dzit niszczyciel Nastojcziwyj oraz mate

' korwety rakietowe Morszansk i Gejzer.
Na ich poktadach znajdowato sie ponad
500 oficeréw i marynarzy. Na maszcie
niszczyciela powiewal wiceadmiralski
proporzec zastepcy dowddcey Floty Bat-
tyckiej Wasilija Nikanowicza Apanowicza.

Na pierwszy rzut oka zespot wygla-
dat wigc imponujaco — i o to zapewne
chodzito — ale nie da sie ukry¢, ze two-
rzyty go jednostki w duzej mierze prze-
starzate i wyeksploatowane, cho¢ nie
mozna zaprzeczy¢, ze zadbane i dobrze
sie prezentujgce.

Grupa rosyjskich okretow wykonywa-
ta rejs dookota Baltyku prowadzac tak
zwane ,pokazywanie bandery”. Stuzy¢ to
zapewne mialo przypomnieniu, Ze Rosja

& -

Morszans_k -'l'naly bkret rakietowy Gejzer nalezy : Nastojcziwyj to
projektu 1241.1MRE ﬁ do projektu 1234.1. Jjednostka projektu 956.

-
i
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jest liczacym si¢ panstwem morskim i ma
sity zdolne do ochrony swych interesow.
To przestanie, ktorego nie mozna lekce-
wazy¢, cho¢by w kontekscie budowy Ru-
rociggu Pétnocnego.

Nieekologiczny

Nastojcziwyjnalezy do jednostek pro-
jektu 956 (oznaczenie NATO: Sovremen-
ny). Pierwsza tego typu weszla do stuz-
by w 1985 roku, a tacznie zbudowano ich
w leningradzkiej Stoczni Pétnocnej dla flo-
ty sowieckiej/rosyjskiej 18. W stuzbie
pozostaje pie¢. Dwa zmodyfikowane
okrety nabyta w latach 1999 — 2001 Chin-
ska Republika Ludowa, ktéra zamowita
ponadto kolejne dwie w wersji 956EM.
Dostarczono je w latach 2004-2006.

Wypornos¢ standardowa niszczyciela
to 6200 ton, a petna 7940 ton, przy dtu-
gosci 165 m, szeroko$ci 17,3 m i zanurze-
niu 6,4 m. Gléwne uzbrojenie jednostki
stanowia dwie poczworne wyrzutnie ra-
kiet przeciwokretowych Raduga 3M80
Moskit (w kodzie NATO SS-N-22 Sun-
burn). Pociski rozwijaja predkos¢ 2,5 Ma-
cha i zdolne sa do przeniesienia na odle-
gtos¢ 120 km glowicy bojowej o masie
300 kg (lub gtowicy jadrowej o wagomia-
rze 200 kT). Ich masa startowa wynosi
4000 kg. Niszczyciel przenosi tylko ra-
kiety w wyrzutniach. Uzbrojenie przeciw-
lotnicze dalekiego zasiggu to dwie wy-
rzutnie rakiet Sztil o zasiegu 25 km. Okret
posiada zapas 48 pociskow tego typu.

Artyleria obejmuje dwa systemy.
Pierwszy to dwie podwojne armaty AK-
130 (predkos¢ poczatkowa pocisku 850
m/s, a dono$nos¢ przy strzelaniu do ce-
loéw morskich 23 000 m, szybkostrzelnos¢
20 strzaléw na minute), drugi obejmuje
dwa artyleryjskie zestawy obrony bezpo-
$redniej, czyli tacznie cztery 30 mm sze-
$ciolufowe armaty rotacyjne AK-630
o szybkostrzelnosci 5000 strzatow na mi-
nutg izasiggu 5000 m. Okret posiada
ponadto dwie podwojne wyrzutnie tor-
pedowe kalibru 533 mm oraz dwie sze-
Scioprowadnicowe wyrzutnie rakieto-
wych bomb gtebinowych RBU-1000.
Przenosi on $migtowiec zwalczania okre-
tow podwodnych Kamow Ka-2. Naped
to dwa zespoty turbin parowych o mocy
50 000 KM kazda, zasilane z czterech
kottow.

Stup dymu, ktéry uniost si¢ z komina
niszczyciela w czasie cumowania w Gdy-
ni byl konsekwencja tego, ze podczas
dynamicznych manewrdéw opoznito sig
nieco w stosunku do oleju, podanie po-
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wietrza do palenisk kotléw. Efekt byt
zaiste nieekologiczny i mocno dla laikéw
trwozacy.

Predko$¢ maksymalna - 33 wezly,
zasieg przy predkosci ekonomicznej 18
wezidw to 3900 mil morskich. Zatoga li-
czy 350 oficeréw, podoficeréw i mary-

narzy.

Rozwojowe wersje

Morszansk to z kolei maly okret ra-
kietowy projektu 1241.1MP (oznaczenie
NATO — Tarantull IID, bedacy wersja roz-
wojowg eksploatowanych przez dlugie
lata w PMW, a obecnie wycofywanych ze
stuzby okretow projektu 1241 (Gornik,
Hutnik, Rolnik, Metalowiec). Podstawo-
wa zmiana dotyczyta uzbrojenia rakieto-
wego oraz systemu kierowania ogniem.
Zamiast rakiet P-21/22 projekt 1241.1MP
otrzymal cztery pociski Raduga 3M80E
Moskit wraz z calym ,oprzyrzadowaniem”
radioelektronicznym. Zmiany wprowa-
dzono réwniez w sitowni. Pierwsze okre-
ty tego podprojektu weszty do stuzby
w polowie lat osiemdziesiatych. Okret
mierzy 56,9 m, 10,2 m szerokosci i zanu-
rza sie na 4,36 m wypornosci petnej 495
ton. Uzbrojenie, procz rakiet przeciwskre-
towych obejmuje 76 mm armate AK-
176M (dono$no$¢ 14 km) i dwie armaty
rotacyjne AK-630 oraz wyrzutnie rakiet
przeciwlotniczych Starzata. Sitownie
tworza dwa silniki wysokoprezne o mo-
cy 8000 KM i dwie turbiny gazowe o mo-
cy 24 000 KM nadajace jednostce pred-
ko$¢ maksymalna 38 weztdw. Zasieg przy

predkosci 13 weztdéw wynosi 1600 mil
morskich. Zatoga sktada sie z 46 oséb.

Trzeci okret rosyjskiego zespotu —
Gejzer - nalezy do projektu 1234.1
(oznaczenie NATO — Nanuchka ITD). Byta
to pierwsza, podobnie jak w przypadku
Morszanska, wizyta jednostki tego typu
w Polsce. Jej wypornos¢ petna wynosi 850
ton, dlugos¢ 59,3 m, szeroko$¢ 11,8 m,
zanurzenie 2,6 m. Uzbrojenie obejmuje
dwie potréjne wyrzutnie rakiet przeciw-
skretowych P-270 Malachit (oznaczenie
NATO SS-N-9 Siren, zasieg 110 km, pred-
kos¢ 0,85 Macha, gtowica bojowa 500 kg
lub gtowica nuklearna o wagomiarze 200
KT), podwdjna wyrzutnie rakiet przeciw-
lotniczych OSA-M (zasieg do 9 km) oraz
76 mm armate AK-176. W sitowni zain-
stalowano trzy silniki wysokoprezne
o tacznej mocy 30 000 KM. Predko$¢ mak-
symalna to 35 weztdw, zasieg przy pred-
ko$ci 18 weztdéw wynosi 1 600 mil mor-
skich. Zatoga liczy 60 osob.

Zle sie stalo, 7e na skutek splotu roz-
maitych przyczyn nie udato si¢ otworzy¢
portu handlowego dla oséb pragnacych
zwiedzi¢ rosyjskie okrety. Goscie mogli
W nastepstwie tego odnies¢ wrazenie, ze
podczas pierwszej od wielu lat wizyty
tego szczebla usituje si¢ ich izolowac od
polskiego spoteczenstwa.

Tekst i zdjecia:
Krzysztof Kubiak
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WYDARZENIA  targi

Statki Alert i Hirta z Grupy REMONTOWA

nagrodzone na Balt Military Expo 2008

Czekcq

orwe’re

Juz dziesigty raz w Gdansku odbyly sie Battyckie
Targi Militarne, znane lepiej pod anglojezyczng
nazwq Balt Military Expo, oraz towarzyszqce
im Targi Ratownictwa i Bezpieczeristwa Safety.

Tegoroczna edycja, trwajaca od 25 do
27 czerwca, odbyla si¢ dwa lata po po-
przedniej. Jesli jednak kto$ sadzil, ze
zmiana cyklu spowoduje wzrost zainte-
resowania producentéw trojmiejskimi tar-
gami, zapewne si¢ rozczarowat. Impreza
wielko$cia nie odstawata od poprzednich.
Sytuacja taka nie powinna jednak dziwic.
Targi majace na celu prezentacje produk-
tow do sprzedazy, dopasowuja oferte do
mozliwoéci klienta. A nie jest tajemnica,
ze gléwny potencjalny nabyweca targo-
wych produktéw, czyli Marynarka Wojen-
na RP, ma do$¢ ograniczone mozliwosci
zakupu nowych systemow uzbrojenia
i wyposazenia. Duze programy okretowe
sa juz na najblizsze lata jasno sprecyzo-
wane.

Magnes, ktéry nie przycigga

Najwazniejszym przedsiewzieciem
jest bez watpienia budowa korwety wie-
lozadaniowej proj. 621 Gawron. Program
rozpoczeto na tyle dawno (budowa pro-
totypu zaczeta si¢ w 2001 roku, wstrzy-
mana nastgpnie na dtuzszy czas), ze trud-
no spodziewac si¢, aby na obecnym eta-
pie mdgt on stanowi¢ magnes przyciaga-
jacy na targi nowe zagraniczne firmy. Pro-
ducencdi liczacy na zamontowanie na okre-
cie systemOw uzbrojenia s3 znani od lat,
podobnie jak ich oferta. Dodatkowo, wta-
$nie w czasie, kiedy odbywaly sie targi,
wielu producentéw konczyto przygoto-
wywanie ofert do przetargu na dostawe
Zintegrowanego Systemu Walki (systemy

m ||I|[
|

Wiceadmirat Andrzej
Karweta, dowodca
Marynarki Wojennej,
Z prawej oraz gen.
Brygady Andrzej
Duks, dyrektor
Departamentu
Polityki Zbrojeniowej
Ministerstwa Obrony
Narodowej, przy
modelu okretu
wsparcia
logistycznego ORP
Kontradmirat Xawery
Czernicki. Okret
powstaf przed laty

w stoczniach
nalezacych dzis do
Grupy REMONTOWA.

dowodzenia, uzbrojenia, amunicja itd.) dla
prototypowego okretu. Termin uptywal
30 czerwca.

Drugi program okretowy, ktéry mogt-
by przyciagna¢ oferentow - budowa nisz-
czycieli min typu Kormoran II, jest nato-
miast na bardzo wczesnym etapie defi-
niowania wymagan. Program, rozpoczg-
ty pierwotnie w 1999 roku, jeszcze jako
Kormoran, zostat po trzech latach zawie-
szony. Zaktadano wtedy, ze okret zbu-
dowany zostanie ze stali amagnetycznej,
co faworyzowato niemiecka stocznie
Lirssena, jedyna budujaca jednostki w tej
technologii. Obecnie jednak prowadzo-
ne s3 badania, ktére dopiero maja da¢
odpowiedz, jak bedzie wygladal nowy
polski okret przeciwminowy.

Powyzsze stanowi zasadnicza przyczy-
ne tak nielicznych na tegorocznym Balt
Military Expo ofert stoczni budujacych
okrety. W efekcie wérod produktow wy-
roznionych na targach, nie znalazta sie
zadna jednostka plywajaca przeznaczo-
na dla marynarki.

Konkurencyijne stocznie

Za to w kategorii jednostek przezna-
czonych dla odbiorcéw cywilnych, badz
instytucji rzadowych, miaty si¢ czym po-
chwali¢ nasze stocznie z Grupy REMON-
TOWA. Jeden z Bursztynowych Medalio-
néw - gtéwna nagrodg targow - zdobyta
Gdanska Stocznia Remontowa za zbudo-
wany w Stoczni Pétnocnej statek inter-
wencyjny (Rapid Intervention Vessel)
Alert. Nie jest to jednak jednostka nowa,
zostata zwodowana 11 pazdziernika 2005
r., za$ odbiorcy - Trinity House Lighthouse
Service - brytyjskiej instytucji rzadowe;j
nadzorujacej morskie pomoce nawigacyj-
ne, przekazano ja 10 kwietnia 20006 r.

Kolejna nagroda trafita do tych samych
firm. Za najlepszy wyrdb przydatny Strazy
Granicznej uznano jednostke ochrony ry-
botéwstwa Hirta. To duzy sukces tej gru-
py stoczniowej, ktora wygrata przetarg Unii
Europejskiej na zaprojektowanie i budowe
jednostki dla szkockiej rzadowej instytucji
ochrony rybotowstwa - Scottish Fisheries
Protection Agency. Jak widac, polskie stocz-
nie moga by¢ konkurencyjne, nawet na tak
wymagajacym rynku.

Nowosci uzbrojenia

Nieco paradoksalnie, najwigcej nowo-
$ci wérod uzbrojenia przeznaczonego dla
MW RP, dotyczylo jej ladowego kompo-
nentu. Na zewnatrz hal wystawienniczych
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ENIA  targi
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bRypy

Prezes Stoczni Pétnocnej SA Jarostaw Flont (pierwszy z prawej)
prezentuje dyplom i nagrody przyznane Grupie REMONTOWA.

uwage zwracaly: szwedzka ciezaréwka
Scania z zamontowanymi kontenerami ra-
kiet RBS-15 oraz samochody nalezace do
9. Dywizjonu Przeciwlotniczego MW
z Ustki.

Obecnos¢ szwedzkiego pojazdu to
efekt ogloszonego w styczniu przetargu
na dostawe uzbrojenia i sprzetu wojsko-
wego dla Nadbrzeznego Dywizjonu Ra-
kietowego. Tego typu wyrzutnie, poka-
zane po raz pierwszy w Polsce, sa ele-
mentem szwedzkiego systemu obrony
wybrzeza RBS-15KA. W wersji dla Polski
firma SAAB zaoferowata oczywiscie naj-
nowszy wariant pocisku — RBS-15 Mk3,
ktory juz wezesniej zostat wybrany jako
zasadnicze uzbrojenie zmodernizowanych
okretéw rakietowych typu Orkan. Oprécz
oferty Szweddw, w odpowiedzi na prze-
targ, wptyneta rowniez propozycja nor-
weskiej firmy Kongsberg Defence & Ae-
rospace z rakieta NSM (Naval Strike Mis-
sile). Na targach mozna byto zapoznac
si¢ jedynie z makietg tego pocisku.

Drugi z elementéw wystawy plenero-
wej stanowity pojazdy dla zmodernizowa-
nego dywizjonu przeciwlotniczego MW.
Pokazane szerokiej publicznosci po raz
pierwszy, sa efektem realizacji kontraktu
podpisanego podczas Balt Military Expo
2005.

Podstawowym elementem skladowym
nowego dywizjonu jest Blenda - system
kierowania ogniem baterii armat plot. Be-
dacy jego sercem wéz dowodey WD-95K
konstrukgji Centrum Naukowo-Produkcyj-
nego Elektroniki Profesjonalnej RADWAR
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otrzymat na tegorocznych targach nagro-
de dowddcey Marynarki Wojennej oraz wy-
rdznienie prezesa Polskiej Izby Produ-
centow na Rzecz Obronnosci Kraju. Ustec-
ki dywizjon docelowo otrzyma catkowicie
nowe wyposazenie elektroniczne. Na tar-
gach mozna bylo obejrze¢ jego ,oczy” —
nowoczesna stacje radiolokacyjna N-22-
N(3D), a takze elementy systemu dowo-
dzenia dywizjonu: ZWD Lowcza-3K-N na
podwoziu samochodu Star 944 oraz po-
jazd dowodzenia baterii Rega-1, WD-2001
na samochodzie Honker.

Tegoroczne targi specjalnie nie zasko-
czyly, bo i zaskoczy¢ nie mogly. Srodki
finansowe, jakimi dysponuje nasza mary-
narka sa ograniczone, co skutkuje malg
liczbg programow modernizacji uzbroje-
nia. Pociaga to za soba niezbyt wysokie
zainteresowanie wystawcow targami de-
dykowanymi temu rodzajowi sit zbroj-
nych. Wielu z nich zapewne woli swoja
gldwna oferte prezentowad w Kielcach
dla calych sit zbrojnych. Tak wiec, dopo-
ki MW RP nie znajdzie si¢ wyzej na liscie
priorytetow MON, dopoty nie ma co li-
czy¢ na znaczacy rozwoj naszych nadmor-
skich targow.

Przemystaw Gurgurewicz

Model nagrodzonego statku
FPV Hirtaw prezencie z tym

numerem miesiecznika
,INasze MORZE”.

Nagrody Targow
BME i SAFETY 2008

Bursztynowe Medaliony

B Przedsiebiorstwo Badawczo-Pro-
dukcyjne Enamor za Zintegrowany
Mostek Nawigacyjny produkcji Raythe-
on Anschiitz

B DGT Sp. zo.0. za Zintegrowany Sys-
tem kgcznosci DGT MCS

B Gdanska Stocznia Remontowa im.
Jozefa Pilsudskiego za Rapid Interven-
tion Vessel Alert produkcji Stoczni Pot-
nocnej

GRAND PRIX im. Kontradmirata

Xawerego Czernickiego

B Osrodek Badawczo-Rozwojowy Cen-
trum Techniki Morskiej za Trojcze-
stotliwosciowa stacje hydrolokacyjng do
wykrywania, lokalizacji i klasyfikacji no-
woczesnych min morskich SHL-101 T
p.k. ,Skowron”

Nagroda dowédcy

Marynarki Wojennej RP

B Centrum Naukowo-Produkcyjne
Elektroniki Profesjonalnej RADAR
za woz dowddcy WD — 95K

Puchar komendanta giéwnego Policji

za najlepszy wyréb prezentowany

na targach majgcy zastosowanie w Policji

B  DGT Sp. Z0.0. za zintegrowany system
tacznosci

Nagroda komendanta gléwnego Straiy

Granicznej za najlepszy wyréb przydatny

dla Strazy Granicznej

B Gdanska Stocznia Remontowa im.
J. Pilsudskiego SA i Stocznia Polnoc-
na SA — Northern Shipyard za jednost-
ke do ochrony strefy rybotéwstwa Hirta

Zioty Helm - nagroda komendanta

gléwnego Paiistwowej Strazy Pozarnej

B  Firma Escort ze Szczecina za sonar
skanujacy MS 1000 do poszukiwania
i wykrywania celéw podwodnych

Wyréinienia prezesa Polskiej Izby

Producentéw na Rzecz Obronnosci Kraju

B Centrum Naukowo-Produkcyjne
Elektroniki Profesjonalnej RADWAR
za woz dowddcy WD — 95K

B Instytut Techniczny Wojsk Lotni-
czych za Morski Ubiér Pilota MUP-1

B Ancora Sp. z o.0. za Kontener — cy-
sterng do transportu, dystrybucji maga-
zynowania wody pitnej dla wojska typ
WDR 9000

Nagroda rektora

Akademii Marynarki Wojennej w Gdyni
B Stocznia Remontowa SA

B  Grupa REMONTOWA

Nagrody Krajowego Stowarzyszenia

Informacji Niejawnych

Wyroznienie:

B REDAKCJA WOJSKOWA za populary-
zacje problematyki ochrony informacji

Nagroda Glowna:

B Osrodek Badawczo-Rozwojowy CEN-
TRUM TECHNIKI MORSKIE]J za profe-
sjonalizm ochrony informacji
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Wizytowka serii masowcow
»Niemieckich” - elegancka
linia nadburcia dziobowki.

Na pokiadzie.

Sterowka.

Pozegnanie ostatniego ,Niemca”

Rolnik - ostatni masowiec z serii ,Niemieckich”, sprze-
dany zostat wtoskiemu armatorowi, ktéry, co ciekawe, za-
trudnit na nim w catosci polska zatoge. Statek opuscit
Gdansk w potowie czerwca juz jako Roln. Ale zanim to sie
stato, bylismy na nim z ,inspekcja” pozegnalna. Na dowod
mamy zdjecia, ktére by¢ moze u niejednego marynarza czy
oficera z tysiecy pracownikéw PZM, ktorzy przewineli sie
przez poktady jednej z najmilej wspominanych serii stat-
kéw polskiej zeglugi trampowej ostatnich kilkudziesigciu
lat, wywotlaja 1z¢ wzruszenia.

Od nowej zalogi dowiedzielismy sie, ze statek jest w cal-
kiem dobrym stanie, jak na swoj wiek. ...

PBS
Zdjecia: Piotr B. Starenczak

16

Rolnik i jego jednostki siostrzane, jako jedne z pierwszych

(o ile nie pierwsze) w polskiej flocie nie miaty kabiny nawigacyjnej

w oddzielnym pomieszczeniu na tylach sterowki, tylko w wydzielonym
obszarze samego mostka. Takie rozwigzanie stosuje sie
powszechnie na statkach do dzisiaj.

Nasze MORZE « nr 8 « sierpieri 2008
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Nowy armator przemianowat Gorna czesc¢ sifowni

Rolnika na Roln. Superintendent i glowice silnika giéwnego
techniczny armatora, dogladajacy wyprodukowanego
remontu, przyznat, ze sfowo w Stoczni Gdariskiej.

»Roln” nie znaczy nic...

ydatne gruszi
dziobowe na masowcach
byly rzadkoscia w okresie,
w ktérym do eksploatacji
— _ wchodzily PZM-owskie
»Niemieckie”.
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Przelawiamy az mito!

| nici z towienia

Jeszcze przed miesigcem
pisalismy, ze polscy rybacy
nie bedg mogli fowi¢ dorsza
tylko do korica wrzesnia.
Urzednicy zapewnidli,

ze odfowionych zostato okoto
80 proc. rocznego limitu i aby
nie doszlo do jego
przekroczenia, wprowadzony
zostat czasowy zakaz. Teraz
jednak okazato sie, ze do
korica czerwca rybacy ztowili
o wiele wiecej dorsza niz
zaktadano, a limit zostat
przekroczony o 100 procent.

To informacje od unijnych kontrole-
row rybackich, ktérzy sprawdzali poto-
wy dorsza na potudniowym Baltyku.
Nasza administracja na ten temat milczy.
22 maja 2008 r. minister rolnictwa i roz-
WOju WSi, W porozumieniu ze stowarzy-
szeniami rybackimi, wprowadzit czasowy,
obowiazujacy do konca wrzesnia, zakaz
potowu dorsza. Wprowadzono go, ponie-
waz na podstawie danych z Centrum
Monitorowania Rybotéwstwa wyliczono,
ze do maja polscy rybacy odtowili oko-
to 70-80 procent rocznego limitu.

Kazimierz Plocke, wiceminister rolnic-
twa, dmucha na zimne, by nie powtorzy—

#@’ sytua 1 O 10!
llpcwokaz sie, ze polscy

Wiekszosé rybakow jest przekonana,
Ze 1 paZdziernika wyjda w morze.
Teraz przygotowuja sprzet pofowowy.

przetowili dorsza trzykrotnie. Wicemini-
ster podejrzewa réwniez, ze kwota odto-
wiona przez rybakow moze by¢ wyzsza,
bo do CMR nie wplynetly wszystkie dane.
O tym jednak, mamy dowiedzie¢ sie do-
piero po 15 wrze$nia, gdy nasi urzednicy
przelicza doktadnie wszystkie raporty.

Niewykorzystane limity

Niedawno okazalo sie, ze niezalezne
badania potowdw dorsza robili w naszych
portach unijni kontrolerzy. Wedtug ich
wyliczen, polscy rybacy juz dawno prze-
kroczyli roczny limit. Z europejskich da-
nych wynika, ze zamiast 12 tysigcy ton,
wytowiliémy do konca czerwca prawie
20 tysiecy ton. Plocke miat si¢ o tym do-
wiedzie¢ podczas czerwcowej wizyty
w Brukseli. Nie chce jednak potwierdzi¢
tych informacj.

- Szczegbtowa analiza wykorzystania
kwoty potowowej dorsza zostanie doko-
nana w okresie czasowego zakazu poto-
wow. Na tej podstawie w pierwszej po-
towie wrzesnia 2008 r. zostanie podjeta
decyzja co do mozliwosci czasowego kon-
tynuowania potowow lub tez o zamknie-
ciu fowisk do konica 2008 r. - méwi.

Rybacy nie wierzg w nasze doniesie-
nia. Sg przekonani, ze po 30 wrzesnia
$miato beda mogli wyjs¢ w morze. Tym
bardziej, ze jak twierdza okoto 95 pro-
cent wszystkich armatoréw potawiajacych
na swoich kutrach dorsza, nie wykorzy-
stalo jeszcze w pelni indywidualnych li-
mitéw polowowych. - Nie ma jeszcze
l{!)nkretnych i koncowych wynikéw ba-

dan - méwi Andrzej Tyszkiewicz, wice-
prezes Zwiazku Rybakéw Polskich. -
Wedtug tego, co mamy w:ksiazkach po-
towowych ztowilismy dopiero 8 tysigcy
ton dorsza. Smiato wigc po 30 wrzesnia
bedziemy mogli wyjs¢ w morze i towic¢
do konca roku.

Programowe przetawianie

Udato nam si¢ nieoficjalnie ustali¢, ze
bardzo duzy udzial w przetowieniu dorsza
mogty mie¢ todki do diugosci 12 metréw.
Wstepnie miaty by¢ zwolnione z czasowego
zakazu polowu dorsza. Kiedy jednak wy-
szto na jaw, ze towia bardzo duzo, zaka-
zem objeto takze te kutry. Przyktadem tak
duzych potowow matych jednostek moze
by¢ 12 metrowa jednostka z Kotobrzegu
bioraca udziat w projekcie tzw. ,Czterech
kutréw” (o projekcie pisalismy w lutowym
wydaniu , Naszego MORZA”). Wytypowa-
ne przez Morski Instytut Rybacki cztery
kutry od stycznia do konca czerwca towity
dorsza bez jakichkolwiek limitow. Dane po-
chodzace z tych potowdw mialy pomoc
W szacowaniu zasobow ryby na potudnio-
wym Battyku. Wyniki mamy poznaé pod
koniec sierpnia). Rybacy pracujacy na
wspomnianym kutrze, tylko do konca maja
ztowili ponad 120 ton dorsza. To piec razy
wigcej niz roczny limit przyznawany na
takiej wielkosci todki. Niestety, administra-
cja ma problemy z kontrolowaniem poto-
wow na tych kutrach (w wielu portach fodki
startuja prosto z plazy nie meldujac wyj-
$cia w morze, arybacy czesto sprzedaja
ryby bezposrednio z kutra) Rybacy zapew-
niaja jednoczesnie, ze jezeli okaze sie, ze
limit zostat przekroczony, mimo ze wigk-
szo$¢ z nich nie wykorzystata przyznanych
im kwot potowowych, beda przeciwko rza-
dowi polskiemu sktadali indywidualne po-
zwy o odszkodowania.

Hubert Bierndgarski
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Organizator imprezy Michat Juszczakiewicz
prosi gdariskiego pirata o rozpoczecie
festiwalu. Za chwile zabrzmi basowe ,,Ahoj!”.

WYDARZENIA  uliczne szanty

Szanty na jazzowo, rockowo, w wykonaniu chéru,
$piewane przez dzieci czy wreszcie w tradycyjnej formie.
Dla wielbicieli piesni ludzi morza IX edycja

gdanskiej imprezy ,Szanty pod Zurawiem”

Przez sceng ustawiong na Dtugim
Targu w Gdansku przewingto sie przez
dwa dni, 10 i 11 lipca, kilkudziesieciu
wykonawcow, a publiczno$é liczy¢ nale-
7y w tysigcach. Impreza rozpoczeta sig
,2Szantami na otwarcie” wykonywanymi
w klasycznej, inspirowanej folkiem, for-
mie. Pozniej byto magiczne potaczenie
muzyki szantowej zjazzem, do czego
przyczynili si¢ muzycy zespotu Take It
Easy, Jerzy Porebski i Detko Band oraz
saksofonista Przemek Dyakowski. Dzien
drugi imprezy to potudniowy koncert jej
najmtodszych uczestnikow. ,Mate Szan-
ty pod Zurawiem” zadpiewala siedem-
dziesigtka kilkulatkow i nastolatkow,
w tym polska mtodziez z Biatorusi, kto-
rym towarzyszyly zespoly Zejman & Gar-
kumpel, Johny Roger oraz Klang.

Zeglarskie $wieto

,Szanty pod Zurawiem” to jed-
na z imprez, ktora towarzyszyta te-
gorocznej imprezie zeglarskiej Bal-
tic Sail Gdansk. Wzieto w niej udziat
kilkadziesiat jachtow i Zaglowcow,
takze drewnianych oldtimerow.
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byla prawdziwym $wietem.

O ile poprzednie koncerty odbywaty
sie przy tadnej pogodzie, o tyle finatowy
wieczorny wystep rozpoczat sie strugami
deszczu. Na szczescie na scenie dzialy sie
rzeczy niezwykte, ktdre zrekompensowa-
ty zmoknietej publicznosci wszelkie nie-
dogodnodci. Najpierw wraz z Andrzejem
Koryckim i Dominikg Zukowska wystapit
Zamkowy Chor Kameralny z Ostrody.
Szanty w takiej interpretacji brzmialy nie-
zwykle, nic wiec dziwnego, ze pustawa
z powodu aury widownia zapetniata sie
w niezwyktym tempie. Jeszcze bardziej
przejmujgco zabrzmiaty piesni w wyko-
naniu niewidomego muzyka Romana
Roczenia, ktéry wrdcit na estrade po
wypadku, ktorego doznat dwa lata temu
(spadt z zejscidwki na zaglowcu i ztamat
drugi krag szyjny). Publicznoé¢ diugo
oklaskiwata niezwyktego pieéniarza.

Pdzniej wielbiciele morskich pie$ni
mogli wystucha¢ dwunastu premiero-
wych szant, ktérych wykonawcy walczy-
li o Nagrode Prezydenta Gdanska. Osta-
tecznie jury przyznato ja utworowi ,Moby
Dick” w wykonaniu zespotu Banana Boat.
Z kolei nagrode Marszatka Wojewoddztwa
Pomorskiego za szante nawigzujaca do tra-
dycji morskich Pomorza zdobyt ,Sopocki
rybak” w wykonaniu zespotu Trzy Majtki.

Czestaw Romanowski
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Zamkowy Chor Kamerainy
z Ostrédy z Monika Zukowska:
niezwykty koncert w strugach deszczu.

Fot. Czestaw Romanowski

Zespot Zejman & Garkumpel
- zelazny punkt szantowego festiwalu.

Fot. Czesfaw Romanowski
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Najbardziej przejmujacy wystep:
Roman Roczen zaczarowat publiczosc.

=
2
3
=
5]
N
S
o
=
£
%
S
o
g 2

Na takiej imprezie nie mogfo
zabraknac ,Naszego MORZA”.
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Horyzont II.
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Kapitan Horyzontull
Roman Matulewski dowodzinim
od samego poczatku.

Nasze MORZE « nr 8  sierpieri 2008

s



Zatoga Horyzontu Il w komplecie.

To, ze znalaztem sie na liScie czton-
kow wyprawy polarnej Polskiej Akade-
mii Nauk byto przypadkiem. Szansa na
udziat w ekspedycji pojawila si¢ w cza-
sie pracy nad artykutem o IV Miedzyna-
rodowym Roku Polarnym (, Nasze MO-
RZE” nr 2/2008). Pomy$latem, ze najle-
piej byloby zobaczy¢, jak w praktyce
wyglada zycie polarnika. Pomyst znalazt
poparcie w redakgcji. Jego realizacja stata
sie mozliwa dzieki uprzejmosci dr hab.

. Piotra Glowackiego, kierownika Zakladu
m Polarnych i Morskich Instytutu
zyki PAN, ktory opiekuje si¢ Polska

Stacja Polarna na Spitsbergenie.

Do Arktyki miatem poptyna¢ we
wrze$niu. Zaplanowatem, Ze wakacje
poswiece na przestudiowanie wszystkich
mozliwych informacji o celu podrdzy.

Niestety... Na poczatku czerwca za-
dzwonita Halina Gizejewska, odpowiada-
jaca za wyprawy na Spitsbergen od stro-
ny organizacyjnej. Poinformowata mnie,
ze termin si¢ zmienil i zapytata, czy
w zwiazku z tym nadal jestem zaintere-
sowany podrdza, ktora ma sie rozpoczad
za... dwa tygodnie.

Nie checge wycofywac sie z projektu,
po kilku dniach wewnatrzredakcyjnych
konsultacji, odpowiedziatem ,tak”. Nici
jednak z dobrego przygotowania. Trzeba
byto nadgoni¢ prace, zatatwié pare rze-
czy przed wyjazdem. Zdotatem tylko raz
czy dwa zerkna¢ do internetu, aby do-
wiedzie¢ sie czegokolwiek o Spitsberge-
nie. Gdyby nie cierpliwe odpowiedzi pani
Haliny na moje pytania w rodzaju: czy
tam jest interenet?, czy lepiej zabra¢ ze
sobg kalosze czy kozaki?, czy bedzie
gdzie zrobi¢ pranie?, czy musze mied
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pozwolenie na bron? - nie wiedziatbym
nawet, jak sie spakowac na ten wyjazd.

Labirynt z atmosferg

Spitsbergen jest archipelagiem wysp
potozonym w Arktyce, okoto 800 kilome-
trow na poinoc od wybrzezy Norwegii,
oblewanym od zachodu wodami Morza
Grenlandzkiego, od wschodu Morza Ba-
rentsa, a od pétnocy okotobiegunowym
basenem arktycznym. Jego powierzchnia
wynosi prawie 63 tysiace kilometrow kwa-
dratowych (co stanowi okoto jedna piata
powierzchni Polski).

Polscy polarnicy pojawili si¢ tam w la-
tach trzydziestych XX wieku. Od 50 lat

badania prowadzi tam (od 30 lat catorocz-
nie) Polska Stacja Polarna potozona nad
fiordem Hornsund w potudniowej czgsci
najwiekszej wyspy archipelagu - Spitsber-
genu Zachodniego. Poza nia zlokalizowa-
nych jest tu jeszcze kilka innych, mniej-
szych placéwek badawczych, dziataja-
cych w okresie letnim, pracujg tez indy-
widualni naukowcy. Mozna powiedzie¢,
ze eksploracja tego terenu jest nasza na-
rodowg specjalnoscia.

Komunikacj¢ pomiedzy polskimi po-
larnikami a krajem i zaopatrzenie we
wszystko, co potrzebne do przezycia
w surowych, arktycznych warunkach, za-
pewnia statek szkolno-badawczy Akade-
mii Morskiej w Gdyni Horyzont II.

I to wiasnie na niego zamustrowatem
26 czerwca po potudniu. Na najblizszy
miesigc jednostka stata si¢ moim domem.
W tym czasie pokonatem nim prawie 4,5
tysiaca mil morskich.

Kiedy odcumowywaliémy od nabrze-
za gdynskiego portu byto ciepto i sto-
necznie, nic wiec dziwnego, ze atmosfe-
ra na poktadzie byta rownie wysmienita.
Co warte jednak podkreslenia, pomimo
kaprysow pogody na jakie natrafilismy
po drodze na Spitsbergen, nie zmienita
sie w czasie calej podrézy. To wielka za-
stuga wszystkich uczestnikéw rejsu,
w tym zalogi, na czele z kapitanem stat-
ku Romanem Matulewskim, ktérego po-
nad czterdziestoletnie marynarskie do-
$wiadczenie, zdobyte na niemal wszyst-
kich morzach i oceanach $wiata, pozwa-
lato na spokojne i pewne prowadzenie
jednostki.

Najwazniejsi ludzie na statku - od lewe
starszy oficer Andrzej Kaczma

starszy mechanik Adam Sapaia
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Horyzont Il wewnatrz. Od lewej, od gory: mostek, kabina, klub, mesa.

Wsrod zegnajacych nas oséb sporo
byto rodzicow i znajomych praktykantow,
ktérzy razem ze mna udawali sie do Ark-
tyki. Horyzont Il moze zabra¢ na poktad
57 ludzi. W tegorocznym rejsie brato
udziat 56 0s6b. Z tej liczby 16 to stata za-
toga, 20 polamicy, kolejne 16 wspomniani
praktykanci, doktadnie drugiego roku
Wydziatu Elektrycznego Akademii Morskiej
w Gdyni o specjalizacji elektroautomatyka
okretowa. Wsrdd nich byt m.in. 22-letni
Michat Wansel, mieszkaniec Gdanska.

- Obecnos¢ na pokladzie Horyzonta
I'to dla mnie podwojna przyjemno$¢ —
moéwil. - Spetnienie marzen i kontynuacja
rodzinnych tradycji.

Podobnie jak dla mnie, dla sporej cze-
$ci pasazerdw statek byt tym, na ktérym
mieli po raz pierwszy wyjs¢ w dtuzsza
morska podroz. Poczatkowo uczylismy sie
wiec razem sprawnego poruszania sie po
jednostce.

Horyzont IIma trzy poktady, na kto-
rych znajduje si¢ kilkadziesiat pomiesz-
czen o najrozniejszym przeznaczeniu, co
w sumie tworzy sporej wielkosci labirynt.
I'tak chcac np. dojé¢ z kabiny na mostek
polozony na dziobie, nieraz ladowatem,

niespodziewanie dla samego siebie, w zlo-
kalizowanej na rufie... kuchni.

Polski U-Boot

Horyzont IIzbudowany zostat osiem
lat temu przez Remontowg SA w Gdan-
sku. Jego matka chrzestna byta Hanna
Gronkiewicz-Waltz, dwczesna prezes
Narodowego Banku Polskiego, obecnie
prezydent Warszawy.

Statek ma specyficzng sylwetke. Nie-
ktorzy twierdza, ze brzydka. Wszystko
przez bardzo charakterystyczna, wysoka
nadbuddwke nadajaca jednostce kancia-
sty wyglad. Ztosdliwi mowia: to tak jakby
na kajak postawiono wielopietrowy dom.

- To dlatego, Ze nasz statek zostal
zbudowany na bazie jachtu Polarex, kto-
ry mial dowozi¢ zaopatrzenie w rejony
polarne —wyjasnia kapitan Matulewski. -
Projekt nie wypalil, a wtedy kadtub jed-
nostki przedtuzono o osiem metréw, do-
dano dodatkowe poktady i tak powstat
Horyzont II.

Kapitan zna swoj statek jak nikt inny.
Dowodzi nim od momentu powstania.
Rejs, w ktorym bratem udziat byt 25.

wyprawa Horyzontu na Spitsbergen. Jed-
nostka byta takze na Antarktydzie.

Horyzont I ma 51 m dtugosci, po-
nad 11 m szerokosci, 5,33 m zanurze-
nia i 1321 ton tonazu catkowitego. Plu-
sem tych niekonwencjonalnych gaba-
rytdw jest spora ilo$¢ miejsca do zycia
dla zatogi i pasazerow wewnatrz stat-
ku. Przekonatem si¢ o tym poznajac go
w towarzystwie starszego oficera, chiefa
Andrzeja Kaczmarka.

Kaczmarek, byly oficer marynarki
wojennej, energiczny 45-latek, podczas
catej podrdzy tryskat humorem, ktory, jak
sam twierdzit, czerpat ze stuchania szant,
ktérych jest wielkim fanem.

Poznawanie statku zaczeliSmy od
w pelni zautomatyzowanej maszynowni.
Kiedy tam weszlismy, otoczyta nas pla-
tanina rur, stycha¢ byto ogtuszajacy hatas
agregatéw. To krolestwo starszego me-
chanika, 58-letniego Adama Sapaly, kto-
ry na Horyzoncie II pracuje od szesciu
lat. Juz na pierwszy rzut oka wida¢, ze
pilnuje, by wszedzie w sitowni panowat
wzorowy porzadek.

- Tak musi by¢ — przekonuje. - W ra-
zie awarii, co odpukac, wszystko powinno
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by¢ na swoim miejscu. Inaczej powstanie
batagan, ktdrego nie da si¢ opanowac.

Zaskoczony bytem, kiedy weszlismy
na mostek. Poza oficerem wachtowym,
ktory zatwierdzal recznie zmiany kursu
itowarzyszacym mu praktykantem, na
mostku nikogo nie byto. Dowiedzialem
sie, ze w zasadzie statek mdgtby sam pty-
na¢ do celu, bez niczyjej pomocy, we-
dhug wczytanej w jego systemy kierowa-
nia elektronicznej marszrucie.

Na statku, dostownie wszedzie
gdzie tylko si¢ dato, upchana byta zyw-
nos¢, sprzet naukowcdw i inne rzeczy
potrzebne polarnikom — wszystkiego
okoto 40 ton.

- Mamy tutaj, jak na U-Boocie — Zartu-
je starszy oficer, kiedy w czasie zwiedza-
nia przeciskam si¢ korytarzem zawalonym
workami z ziemniakami przeznaczonymi
dla stacji polarnej.

Kaczmarek nawigzuje w ten sposob
do ciasnoty panujacej na poczatku rejsu
na kazdym niemieckim okrecie podwod-
nym w czasie drugiej wojny $wiatowe;j,
szczelnie zapakowywanym zapasami.
Zajmowaly nawet toalety. Szynki za$ wi-
sialy nad gtowami marynarzy.

Trzy kurczaki do domu

Pomimo tego Horyzont II jest kom-
fortowy. Ma duze, klimatyzowane (naj-
wyzej 5-osobowe) kabiny, kazda z ta-
zienka z wc i prysznicem. Dodatkowym
plusem jest fakt, ze na statku nie trzeba
oszczedzaé stodkiej wody. Jest jej tutaj
wyjatkowo duzo. Kazdy moze sobie po-
zwoli¢ na codzienna kapiel.

- Ludzie przewozeni Horyzontem II
zuzywaja 12 ton wody na dobg, jej pro-
dukgja (m. in. z wody morskiej) wynosi
natomiast 18 ton — wylicza kapitan Matu-
lewski. - Ale na wszelki wypadek sa na
statku jeszcze zbiorniki, w ktérych jest
kolejne 60 ton stodkiej wody.

Uzupelnieniem warunkow zycia na
Horyzoncie II jest dobra kuchnia. Do
czasu rejsu nie zdawatem sobie spra-
wy, jak wazng (a na pewno jedna z naj-
bardziej zapracowanych) osoba jest na
kazdym statku kucharz, w tym wypad-
ku Mariusz Strojewski, 45-latek z Gdy-
ni, na morzu od dwudziestu lat, zawsze
na statkach szkolnych Szkoty Morskiej
w Gdyni. Na nogach byt od godz. 6,
konczyt prace o godz. 19, z przerwa
w godz. 13-15. To od jego umiejetno-
$ci, w duzej mierze, zalezato dobre sa-
mopoczucie przebywajacych na Hory-
zoncie I ludzi.
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Musiat codziennie nakarmi¢ ponad
pot setki 0sOb, pomagali mu w tym drugi
kucharz i steward. Strojewski zna jednak
dobrze swdj fach, czego dowodem byty
przychylne na ogdt opinie na temat ser-
wowanego jedzenia. Na miesieczny rejs za-
brat m. in. 300 sztuk chleba biatego i 150
sztuk czarnego, 450 kg miesa, 300 kg we-
dlin, 2 tysiace jaj i 600 kg ziemniakow.

- Typowe menu: $niadanie: jajecznica
i zupa mleczna (to ulubione poranne da-
nie kapitana, rzadkos¢ na innych statkach),
konfitury, midd, obiad: zupa wiejska z za-
cierka, zrazy zawijane wolowe, buraczki
zasmazane, kolacja: watrobka smazona,
ziemniaki z koperkiem, ogérek matosol-
ny - moéwi Strojewski. - A wieczorem
w kuchni wyktadam tzw. nocne porcje.

Gdyby ktos zgtodniat, moze z nich sko-
rzystac.

Kucharz ma opracowany jadlospis na
okoto trzy tygodnie do przodu, potem
go powtarza. Strojewski musi jednak pil-
nowa¢ pewnych niepisanych marynar-
skich tradydji, czyli jajecznicy na $niada-
nie, gotowanych paréwek w czwartko-
we i niedzielne poranki, no i kurczakéw
na niedzielny obiad. Dzigki temu tworzy
si¢ swoisty poktadowy kulinarny kalen-
darz, bo to wtasnie po menu marynarze
tatwo moga rozpoznad, jaki jest dzien ty-
godnia.

- Odliczamy tutaj czas na kurczaki —
poucza mnie jeden z nich. - Trzy kurcza-
ki do konca rejsu oznacza, ze w domu
bedziemy za trzy tygodnie.

Kazdy ochrzczony
otrzymat specjalny
dyplom.

Wszyscy, ktorzy
po raz pierwszy
przekraczali kofo
podbiegunowe
musieli przejsé
chrzest polarny.




Na poczatku rejsu, przynajmniej dla
niektérych, problemem byt tylko czas
serwowania gtoéwnych positkéw, zwiaza-
ny z rytmem pracy zatogi. Sniadanie do-
stawalismy zatem o godz. 7.30, obiad
o godz. 12, a kolacje o 17.30.

Monotonia pracy kucharza okretowe-
go przerywana jest tylko sztormami. Kie-
dy statkiem buja, na skutek choroby mor-
skiej, drastycznie spada liczba chetnych
do spozywania positkow. Wtedy kucharz
ma wiecej luzu. Wszystko w kuchni przy-
gotowywane jest zreszta na wypadek sztor-
mu — naczynia, sztuéce i garnki sa przy-
wiazane, przytwierdzone albo umieszczo-
ne na matach antypoélizgowych.

Dwa tysigce mil historii

Na czas sztormu przygotowywana jest
nie tylko kuchnia. Juz w dniu wyptynie-
cia przygladatem si¢ jak chief bezlitosnie
,gonit” praktykantéw do doktadnego za-
bezpieczenia rozmieszczonego po pokla-
dzie tadunku. Kazda beczka, pojemnik
itp. zostaly dokladnie przywiazane czym
tylko i do czego tylko si¢ dato.

W drodze na Spitsbergen statek miat
do przebycia okoto 2 tysiace mil mor-
skich, w czasie ktorych wszystko mogto
si¢ zdarzy¢. Po drodze pokonatl cztery

Trasa Horyzontu Il na Spitsbergen.
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morza — Battyckie, Potnocne, Norweskie
i Grenlandzkie. Kazde z nich jest kaprysne,
aim dalej na pdtnoc, tym bardziej. Ptyneli-
$my od Gdyni do Kopenhagi (gdzie po-
bralismy dodatkowe paliwo), potem
przez Cie$niny Dunskie, wzdtuz wybrze-
zy Norwegli, prosto na Spitsbergen. Przej-
Scie tej trasy zajeto osiem dni. Codziennie
statek pokonywat okoto 240 mil morskich
ze $rednia predkoscia okoto 10 weztow.
Zuzyt na to okoto 120 ton paliwa.

W nawigacyjne aspekty naszej wy-
prawy wtajemniczyt mnie Ryszard Nad-
stawny, drugi oficer na statku (ale z dy-
plomem kapitana zeglugi wielkiej w kie-
szeni — podkresla). Nadstawny to sympa-
tyczny 60-latek, ktéry po przetamaniu
pierwszych lodow, okazat si¢ jednym z naj-
wdzigczniejszych moich statkowych roz-
mowcow, raczac mnie nieustannie aneg-
dotami ze swojej dwudziestoletniej ,wachty
na Skwerze Kosciuszki w Gdyni”, jak na-
zywa prace na statkach szkolnych.

Nadstawny pouczal mnie o historycz-
nych aspektach naszej marszruty na Spits-
bergen zawsze, kiedy Horyzont II prze-
chodzit obok miejsc zwiazanych z histo-
rig polskiej floty.

- Tutaj legendarny okret podwodny
Orzel zatopil statek transportowy Rio de
Janeiro, przewozacy niemieckich Zotnie-

Spitsbergen

- -
Hornsund

Morze
Barentsa

rzy, ktorzy mieli wziac¢ udziat w inwazji
na Norwegie, tutaj zatonal statek Leros
Strenght, tutaj w Narviku zatonat niszczy-
ciel Grom, a tgdy szly konwoje arktycz-
ne, w ktérych sktadzie byty takze polskie
okrety wojenne — wyliczat pokazujac mi
na mapie kolejne miejsca.

Nadstawny uwaza, Ze nawigacja na
trasie Gdynia-Spitsbergen nie jest skom-
plikowana. Jedyne niebezpieczenstwo,
jakie mogtoby na nas czyhac to, wazace
czesto po kilkadziesiat ton, bryty lodu pty-
wajace przy podejsciu do Spitsbergenu. Ale
one daja wyrazne echo na radarze, wiec
jeste$my zawsze W pore ostrzegani.

Takze kapitan uwazat, Ze nie mam si¢
czego obawiad, jesli chodzi o bezpieczen-
stwo Horyzontu I1.

- Pod tym wzgledem statek napraw-
de sprawuje sie bez zarzutu — zapewnia
Matulewski. - Prosze sobie wyobrazi¢, ze
mieliémy raz przechyty do 43 stopni i to
w ciagu zaledwie o$miu sekund. A mimo
tego, nic nam si¢ nie stato.

Dotkliwa tajemnica

Na szcze$cie nie musielismy tego
sprawdza¢. W czasie naszego rejsu na Spits-
bergen nie napotkalismy sztormu. Nie zna-
czy to, ze trwajaca osiem dni podrdz od-
byla si¢ po morzu gtadkim jak stot. Co to
to nie. W drugiej czesci podrdzy do Arkty-
ki Horyzontem Il zaczelo niezle buja¢ i od-
stonit nam on najuciazliwszy dla pasaze-
row mankament swojej budowy, fakt, ze
reaguje niemal na kazda fale.

Uderzala o burty statku kotyszac nim
bezlitosnie do tytu, do przodu i na boki.
I tak catymi dniami. Juz po kilkunastu go-
dzinach zaczatem odczuwac skutki cho-
roby morskiej — bdl gtowy, mdtosci,
w koncu wymioty. Szybko okazato sie, ze
cierpi¢ nie tylko ja. W kazdym razie lo-
dowka w czasie niektérych dni byta wie-
czorem petna jedzenia, co bylo najpew-
niejszym znakiem, ze kotysanie zmniej-
szyto apetyt przynajmniej czesci ludzi
obecnych na statku.

W takie dni na Horyzoncie II robito
si¢ jakby ciszej. Mniej osob wychodzito
na poktad mimo tego, ze pogoda nie byta
najgorsza, czasami nawet spoza chmur
wygladato stofice. Mniej oséb w ogdle
spacerowalo po statku. Wigkszo$¢ lezata
na swoich kojach i préobowata spac wstu-
chujac si¢ w szum pracujgcych srub. Przy-
jecie pozycji horyzontalnej okazato sie
bowiem najlepszym sposobem na
zmniejszenie uciazliwosci podrdzy w cia-
glym bujaniu.
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Jedno jest pewne — kolysanie, czy
mate czy duze, obezwtadnia cztowieka
prawie catkowicie. Istota choroby mor-
skiej polega chyba na tym, ze w jej trak-
cie nic sie nie chce robi¢. Cztowiek lezy,
patrzy w sufit i zastanawia sig, kiedy to
sie wreszcie skonczy.

Na ladzie osiem dni nie wydaje si¢
szczegOlnie dtugim czasem. Ale na mo-
rzu wyglada to inaczej. Dzien staje sig¢
podobny do dnia. W naszym przypadku
wrazenie monotonii pogtebiat jeszcze fakt,
ze rejs na Spitsbergen odbyt si¢ bez za-
wijania do jakichkolwiek portéw. Poza
wspomnianym postojem w Kopenhadze,
ale bez schodzenia na lad, Horyzont II,
plynat uparcie przed siebie, srodkiem
czterech mérz, nigdzie nie zbaczajac.

W zwiazku z tym, po drodze zwyczaj-
nie nie bylo nic do ogladania. Przez wigk-
sz0$¢ podrozy z poktadu nie mozna byto
dostrzec nawet zarysu ladu, bo statek
ptynat po wodach miedzynarodowych,
daleko od jakichkolwiek brzegow. Odczu¢
to mozna byto szczegdlnie po minigciu
Ciesnin Dunskich. Po obu stronach burty,
az po horyzont, wida¢ byto tylko wode.
Jedyna refleksja, jaka przychodzita do gto-
Wy W czasie wpatrywania sie w linie wid-
nokregu to mysl o ogromie oceanu sta-
nowigcego przeciez 70 procent po-
wierzchni naszej planety. Dopiero na
pelnym morzu wida¢, Zze zyjemy na wy-
spie otoczonej wodg.

Poktad zapetniat si¢ ludzmi tylko kie-
dy przechodziliSmy przez strefy objete
zasiggiem telefonii komoérkowej, np.
w poblizu platform wiertniczych. To byt
dowdd na to, ze w czasie godzin przele-
zanych na koi wiele oséb czesto myslato
o bliskich pozostawionych w kraju.

Lodowa niespodzianka

Szdstego dnia podrdzy, czyli 1 lipca,
o godz. 5.20, Horyzont II przekroczyt
koto podbiegunowe. W ten sposob zna-
lezlismy si¢ w Arktyce. Dla tych, ktorzy
doswiadczyli tego pierwszy raz, w tej licz-
bie takze i mnie, oznaczalo to chrzest po-
larny. Juz w przeddzien tego $wieta, dwdch
polarnikow przebranych za diably ostem-
plowato kandydatéw do chrztu przystawia-
jac im na czole specjalng pieczatke.

Uroczysto$¢, w ktoérej pierwsze
skrzypce gral drugi oficer, odbyla si¢ na
rufie statku. Kandydaci do chrztu byli po
kolei wyczytywani i trafiali w rece ,opraw-
coW”. Mierzono im temperature ogrom-
nym termometrem, ktory zawsze wska-
zywal wysoka gorgczke, golono mazista
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na wilasne oczy

Spitsbergen powitat nas piekna, ,arktyczng” pogoda.

ciecza, myto mopem, rozbijano jajka na
glowach, dawano do zjedzenia wyjatko-
wo pikantng kanapke i do popicia jakas
obrzydliwa miksture, ktorej sktadu nawet
nie probowatem dociec. Po tym wszyst-
kim trzeba bylo jeszcze przykleknad i
pocatowa¢ w kolano zone Trytona. Na
koniec dostalismy pamiatkowe dyplomy.
Diably nie oszczedzaty nikogo, cho¢ naj-
wiecej dostato sie praktykantom. Dla wie-
lu neofitéw przejscie chrztu okazato sie
ogromnym przezyciem. Tylko starzy
marynarze narzekali, Ze to juz nie to samo
co przed laty.

- Kiedys to byly chrzty z prawdziwe-
go zdarzenia, teraz to zabawa — wspomi-
na jeden z nich. - Ja swoj pamigtam do
dzisiaj, trwal caly dzien i naprawde do-
stalem w kosc¢.

Przekroczenie kota podbiegunowego
i chrzest polamy nie byty oczywiscie jedyny-
mi znakami, ze znalezlidmy si¢ w Arktyce.
Najwazniejszym byt fakt, ze przestato zacho-
dzic¢ storice. O tej porze roku, w tym rejonie
$wiata, trwa bowiem dzien polarny.

O ciemnosciach mogli$my zapomnieé
az do momentu przekroczenia kota pod-
biegunowego w drodze powrotnej ze Spits-
bergenu do Gdyni. Na razie, musieli$my
sie ratowac szczelniej zastaniajac bulaje
w kabinach na czas snu. Inaczej tatwo byto
straci¢ orientacje co do pory dnia.

Ostatni dzien przed doj$ciem do Horn-
sundu, podobnie jak trzy poprzednie,
zapowiadal si¢ ponuro i wietrznie. Jednak
po potudniu nagle wyszlo stonce i zrobi-
ta si¢ wspaniata pogoda. A potem naszym
oczom ukazal sig, co niezwykle o tej
porze roku, bardzo rozlegly pas paku lo-
dowego — dryfujacych gesto obok sie-

bie kawatkow kry. Pole zdawato sie nie
mie¢ konca, zkazda chwila gestniejac
coraz bardzie;j.

- Czy przejdziemy? Czy Horyzont II
poradzi sobie z lodem? - zadawali sobie
pytania zgromadzeni na poktadzie pasa-
zerowie zwabieni tam ,arktycznym” kra-
jobrazem.

Kapitan i drugi oficer zdawali si¢ nie
mie¢ watpliwosci. Powoli, ale pewnie
prowadezili statek. Kadtub drzat ocierajac
si¢ o bryly, ale uparcie szlismy do przodu.
Po kilku godzinach manewrowania posrod
kry, naszym oczom ukazat si¢ zarys brze-
gu i o$niezone szczyty gor. Potem dostrze-
glismy budynki Polskiej Stacji Polarnej
w Hornsundzie. Byliémy na miejscu.

Nasz statek stangt kilkaset metrow od
brzegu. Stacja nie ma bowiem kei umoz-
liwiajacej zacumowanie Horyzontu II.
Eadunek trzeba bylo na lad przetranspor-
towac pontonami i specjalnymi gasieni-
cowymi pojazdami ptywajacymi, ktory-
mi dysponujg polarnicy. Wypakowanie
wszystkiego zajeto im cala noc. Rano na
lad zszedtem takze ija. 4 lipca o godz.
9.30 stangtem po raz pierwszy na Spits-
bergenie.

Tomasz Falba

Dlaczego na Spitsbergenie trzeba
obowigzkowo chodzi¢ z bronig? Czy
lodowce potrafig sie cieli¢? Jak wy-
glada dzien polarnika? Jak przezyc
noc polarng? Czytaj w nastepnym

numerze, w ktorym opowiemy o Pol-
skiej Stacji Polarnej w Hornsundzie na
Spitsbergenie.
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Historia rodziny legendarnego dowodcy ORP Piorun (2)

. Kanadyjskie

Fot. Czestaw Romanowski
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Kopanie rowéw, praca
w tartaku, w ten sposéb
ierwszych latach zycia na
czyznie musiat zarabiad
andor Eugeniusz Plawski.

O losach dowédcy ORP
Piorun i jego rodziny przed
i w czasie wojny pisalismy
~ w poprzednim numerze
- ,Naszego MORZA" .
Oto dalszy cigg opowiesci
— zycie na obczyznie.

Fot. Archiwum rodzinne

Maria i Eugeniusz Plawscy w Kanadzie:

’ ) chwile wytchnienia w czasie trudnych
pierwszych lat w nowej ojczyznie.

Jerzy Plawski w Gdyni, za nim ORP Blyskawica.
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,31 maja (1941 rokuw) poszediem do
kina na film , The North West Mounted
Police”. Podziwiatem nie tyle gre akto-
row, ile pigkno krajobrazu Kanady. Za-
chciato mi sig bardzo zobaczyc¢ ten kraj
i obiecatem sobie, zZe po wojnie uczynig
wszystko, by wraz z Zong spedzi¢ urlop
w Gorach Skalistych. Nigdy nie przypusz-
czatem, ze stane sig obywatelem tego
pieknego i goscinnego, ale zawsze obce-
go dla mnie duchem kraju.” — tak ko-
mandor Eugeniusz Ptawski wspominat
pierwsze zetknigcie z Kanada, krajem
ktory kilka lat pdzniej stat sig dla niego
i jego rodziny druga ojczyzna, z ktorym
zwigzat sie na ponad ¢wier¢ wieku, az do
$mierci.

Trudne poczgtki

Jest 1948 rok, Kanada. Dwéch zastu-
zonych komandoréw Polskiej Marynarki
Wojennej w stanie spoczynku Eugeniusz
Ptawski (byty dowddca ORP Piorun
i ORP Dragon) i Konrad Namie$niowski
(dowddca ORP Blyskawica i ORP Gar-
land) kopia row sanitarny. Na poczatku
idzie im dobrze, zartuja, jaka to lekka pra-
ca. Potem, gdy trafiaja na glebe przypo-
minajacg strukturg skate, ochota do dow-
cipkowania mija. Mecza si¢ okrutnie przez
kilka dni. To przedsmak tego, jak ciezki
los czeka ich w nowej ojczyznie.

Dwa lata wezesniej, gdy rozwiazano
PMW na Zachodzie, Ptawski dostat pro-
pozycje objecia stanowiska dowddcy ma-
rynarki wojennej w kraju. Dlaczego z niej
nie skorzystal? Poniewaz dobrze znat
nowe realia polityczne, zdawat sobie spra-
we z sytuacji w nadzorowanej przez Zwia-
zek Radziecki Polsce, z tego co dziato sie
z zotierzami, ktorzy walczyli na Zacho-
dzie i wrocili do kraju, co moze czekac
ijego. Ptawski wiedzial, ze po Rosjanach
nie mozna spodziewac si¢ niczego do-
brego, poznat ich bowiem dobrze stuzac
w carskiej marynarce podczas pierwszej
wojny $wiatowe;.

,RozZni panowie, tak przyjezdni, jak
i na wyjezdnym do Polski Ludowej na-
mauwiali mnie do powrotu, kuszqgc ad-
miralskim kapeluszem i przywilejami.
Opartem sie jednak pokusie i z oferty nie

skorzystatem. Wybratem Kanade. Dia-

czego? Bo byta diuga, szeroka i pachng-
ca Zywicg” — pisat. |

Syn Jerzy, ktéry opowiedziat nam ro-
dzinna historig¢, wyjasnia, ze jego rodzina
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»Trudno bytoby mi znaleZé zajecie lepiej dostosowane
do mego temperamentu” - Jerzy Plawski gasi kolejny pozar.

znalazta sie w Kanadzie dzigki poznane-
mu w czasie wojny oficerowi Kanadyj-
skiej Marynarki Wojennej, komandorowi
Rollo Mainguy, ktory wowczas zapropo-
nowat komandorowi Ptawskiemu pomoc
w osiedleniu si¢ w Kanadzie. Mainguy, po
wojnie juz admirat i szef sztabu Kanadyj-
skiej Marynarki Wojennej, stowa dotrzy-
mal.

- Nie tylko sponsorowat nas, ale po-
zwolil zamieszka¢ w jednym ze swoich
domow, ktory stat pusty na przecudnej,
ogromnej posesji na Vancouver Island,
blisko miasteczka Duncan. Tam przez rok
korzystalismy z go$cinnosci admirata —
mowi Plawski junior.

Fot. Archiwum rodzinne
L

, We wrzesniu 1948 roku definityw-
nie i nieodwoltalnie zdjgtem z siebie
mundur oficera marynarki i przebratem
sie w cywilne ciuchy.” — wspominal jego
ojciec ., Ze starego wilka morskiego prze-
mienitem si¢ w lgdowego szczura. Mia-
fem za sobq trzydziesci szes¢ lat ekscy-
tujgcych przezyc i zasobnie wypetniong
szkatule wspomnien. Zotnierz z dziada
pradziada przemienit sie w niewykwali-
Sfikowanego cywila. Nalezatem do elity
spoleczenstwa polskiego, a zostatem
wchloniety przez szary anglosaski tHum
i stangtem w ogonku w poszukiwaniu
nowych, zupetnie mi obcych warunkoéw
bytowania.”

Bonaventure - jedyny lotniskowiec
Kanadyjskiej Marynarki Wojennej.
Na nim cztery lata spedzit Jerzy Plawski.

/
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Fot. Archiwum rodzinne

Na razie i przez wiele nastgpnych lat,
Kanada ma raczej zapach potu niz zywi-
cy. W nowej ojczyznie nikt nie zwaza na
dystynkgcje, liczy si¢ praca wlasnych rak,
trzeba zaczynad od zera. Ptawski zaciska
zeby i najmuje sie do kolejnych prac. Po
kopaniu czeka go robota w garazu przy
zamiataniu podidg.

- Wiem, ze bardzo go to bolato - ko-
mandor sprzatajacy podtoge, ale choc
wcale sie nie skarzyt, wiadomo byto, ze
pogodzenie si¢ z takim losem wymagato
wielkiej sity charakteru. Mimo cigzkiej
sytuacji i wielkiej tesknoty za Polska, nie
byto mowy by$my wracali do komuni-
stycznego kraju — méwi jego syn.

Nastepnie, znéw razem z Namie-
$niowskim, komandor dostaje prace w tar-
taku, przy tasmie sortowniczej. Po cigz-
kiej, trwajacej dwa lata harowce, bardzo
podupada na zdrowiu.

Jeden Pan Bog wie, jak ja potrafi-
tem wytrzymac te probe zyciowq — ze
nie stracitem ducha i nie skonatem gdzies
pod stotem zawalony deskami.” — pisat.

Uémiech losu

W tym samym czasie, dzieki banko-
wej pozyczce, Plawscy do spotki z inng
polska rodzing kupuja stary, zaniedbany

) LUDZIE MORZA  wspomnienia
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Oficer Kanadyjskiej
Marynarki Wojennej,
fotografia z 1956 roku.

dom. Chca z niego zrobi¢ pensjonat. Pigk-
nie polozona nad jeziorem chata, wyma-
ga jednak intensywnej pracy - trzeba ja
wymalowac i zreperowac, doprowadzi¢
do porzadku zdziczate sady i ogrody. Pra-
ce przy przysztym pensjonacie trwaja
wieczorami i w weekendy.

Nie koniec na tym, Ptawski zaczyna
prowadzi¢ audycje radiowa. Z poczatku
nadawana jest przez jakiegos rodaka z s3-
siedniego, odleglego 30 mil na potnoc
miasteczka pod nazwa Nanaimo. Ale 6w
jegomo$¢ musiat gdzies wyjechad i pro-

Jerzy,

Eugeniusz

i Maria Plawscy

- Kanada okazata
sie w koricu
»pachnaca
zywica”,

wiec humory
dopisywaty.

gram przejmuje komandor Plawski.

- Robit to przez dwa lata, razem
z matka i Namie$niowskim — opowiada
jego syn. — Jest wiec tak, ze ojciec pigec
dni w tygodniu pracowat, bardzo cigzko,
jak na oficera w zaawansowanym wieku,
w tartaku, a po powrocie do domu cze-
kato na niego mase roboty przy pensjo-
nacie. Do tego doszto prowadzenie nie-
dzielnej, godzinnej audycji! Rodzice cala
sobotnia noc uktadali program. Matka
przygotowywata wierszyki i odczyty
o polskiej historii. Grali na antenie ptyty,
ktore im przysytano. Kiedy$ Rubinstein,
ktorego spotkalismy po wystepie w Vic-
torii przyrzekt przysta¢ paczke z muzyka.
Dojechata miesiac pozniej. Ze wszystki-
mi ptytami w proszku...

Dla grupki kanadyjskich Polakow, kto-
rzy stuchaja tej audydji, jest ona niezmier-
nie wazna, podnosi na duchu, staje si¢
namiastka rodzinnego kraju. Dla Jerzego
praca przy audycji, przy takim nawale
obowiazkéw, to wspanialy przyktad de-
terminacji, a jednocze$nie patriotyzmu
rodzicéw. Oni z kolei cenili jego zrozu-
mienie i fakt, ze majg w nim wsparcie.

,Cale szczescie, ze mam wyrozumia-
tego syna, ktory widzqgc ciezkie boryka-
nie sig z zyciem swoich rodzicow, zdo-
bywalt pieniqgdze na swoje wydatki pracg
u rzeznika w soboty, lub tez przy gasze-
niu pozarow lesnych.” — pisat Eugeniusz
Plawski.

- Wtedy jeszcze na piechote, z topata
w reku — dopowiada syn. I dodaje: - Jak
mozna byto przewidzie¢, po dwoch la-
tach biznes z pensjonatem zakonczyt sie
fiaskiem. Rodzice zaczeli mie¢ powazne
ktopoty zdrowotne, ojciec przeszedt
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grozng operacje i dalsza praca w tartaku
byta wykluczona.
Wydawato sie, ze po cigzkich czasach

P
j 5

przychodza jeszcze gorsze. Jednak los sie
wreszcie usmiechnat - by¢ moze dzigki
boskiej interwencji, w ktérg tak bardzo
wierzyta Maria Plawska. Dowiaduja sig,
ze Krélewska Kanadyjska Policja Konna
szuka ttumacza. Jest to dla Plawskiego
prawdziwy dar od losu. Komandor mowi
po rosyjsku, niemiecku, francusku, angiel-
sku, moze sobie poradzi¢ z jezykami sto-
wianskimi. Lepszej posady nie sposob
sobie wymarzy¢. Z tym, ze jak przyznaje
dzisiaj syn, praca tlumacza to jedynie
przykrywka: - Bo on wlasciwie pracowat
dla wywiadu. Wowczas w Kanadzie szu-
kano komunistow pod kazdym krzakiem.
Podstuchem, czytaniem listéw i dokumen-
tow zajmowala si¢ wlasnie Kanadyjska
Policja Konna.

Nowa posada wymaga przeprowadz-
ki do Victorii, stolicy brytyjskiej Kolum-
bii. Plawscy przenosza si¢ tam w 1952
roku. Dwa lata pdZniej, juz na state, osie-
dlaja si¢ w Vancouver. Utrzymujacy caty
czas kontakty z Polonig i organizujacy po-
lonijne spotkania komandor Ptawski, zo-
staje prezesem miejscowej organizacji kom-
batantéw. Jego zona udziela si¢ w organi-
zacjach koscielnych i charytatywnych.

Eugeniusz Plawski pracuje w kanadyj-
skiej policji do siedemdziesiatego szoste-
go roku zycia, wieku, jak na urzednika
panstwowego, niezwykle zaawansowa-
nego. Posade musi porzuci¢ ze wzgledu
na stan zdrowia. Sze$¢ miesigcy pozniej,
w maju 1972 roku, umiera na raka zotad-
ka. Bystry, jak méwi jego syn, do samego
konca. Na pogrzeb w Vancouver zjezdza
sie cata tamtejsza Polonia.

- Ojciec ciagle marzyt o tym, zeby kie-
dy$ wréci¢ do kraju, korespondowat z ko-
legami z calego $wiata i bardzo cieszyt sie
ztego, ze przyczynit sie do poczatkow
Polskiej Marynarki Wojennej. Los sprawit,
ze jako mlodemu porucznikowi przypa-
dto mu dowodzenie pocztem, ktory pod-
nidst biato-czerwong bandere w Pucku, 10
lutego 1920 r., podczas zaslubin Polski
zmorzem. A 27 lat pdzniej, w 1947 ro-
ku ztozyt bandere marynarki w Muzeum
Sikorskiego w Londynie. W ten sposéb
uczestniczyl w otwarciu i zamknieciu na-
wiasow wokot pierwszego etapu PMW —
wspomina Jerzy Ptawski.

Co zapamietat z jego wojennych opo-
wiadan? - Musze przyznac, ze choc jako

!
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Dom w Milanowku, w ktorym rodzina Plawskich spedzita wojne. W 1989 roku,
kiedy zrobiono to zdjecie, byt , szary, zaniedbany, odrapany”.

mtody chtopak wystuchiwatem tych opo-
wiesci z wielkim zainteresowaniem, a oj-
ciec byt znanym gawedziarzem, wiek-
sz0$¢ z nich ulotnita si¢ z mojej pamigci
— u$miecha si¢ z zaklopotaniem. - Na
szczescie, jego wspomnienia pozostaty,
przez pigtnascie lat pisat artykuty wysy-
tane do Londynu. Byty publikowane
w ,Naszych Sygnatach”, pismie Stowarzy-
szenia Marynarki Wojennej. Artykuty te
ztozytem w ksiazke ,Fala za fala”, wy-

Marynarz, lotnik,
rezyser - Jerzy Plawski
maluje zatozony

przez siebie teatr
,City Stage”.
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dang przez wydawnictwo Finna pod re-
dakcja Andrzeja Ryby. Wodowana byta
z wielka pompa w 2003 roku na Blyska-
wicy, dzigki niezbednej interwencji ko-
mandoréw Zbigniewa Wojciechowskiego
i Stawomira Kudeli z ramienia Muzeum

Marynarki Wojennej. Jestem tez bardzo
wdzieczny dowddcey, kmdr. por. Jerzemu
tubkowskiemu za udzielenie mi przy-
wileju spedzania na poktadzie Bfyskawi-
cy cennych chwil. Wiedzial, ze za daw-
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nych czaséw, w tej samej mesie oficer-
skiej ojciec powodowat wybuchy $mie-
chu kolegéw swoimi stynnymi fabutami
i oprdzniat tu niejeden postuzbowy kie-
liszek.

Maria Ptawska przezyje meza o 27 lat.
Umiera w 1999 roku w domu starcow, do
ktérego budowy i organizadji przez Polska
Federacj¢ Kobiet przyczynita si¢ 35 lat
weze$niej. Ich prochy syn przywiozt do
kraju w 2004 roku. Spoczywaja na gdyn-
skim Cmentarzu Marynarki Wojenne;j.

Marynarz, pilot,
rezyser, strazak

Jerzy Ptawski na poczatku swego do-
rostego zycia idzie w $lady ojca. Zapisuje
si¢ jako kadet do Kanadyjskiej Marynarki
Wojennej, jednoczesnie od 1952 roku stu-
diujac w Victoria College (,dzigki admini-
stracyjnej gafie, ktora nie wykryla, ze
w szkole zawalitem matematyke”).

- Nie myslatem zbyt intensywnie o in-
nych fachach — przyznaje. - Jako ze oj-
ciec byt w marynarce, ode mnie tego sa-
mego si¢ spodziewano. Szkolitem si¢ na
kontrtorpedowcu i krazowniku, dostalem
stopien oficera. I nagle, tak jak ojcu
w 1916 roku, zachcialo mi sie zostac pi-
lotem. A ze najlepiej szkoli si¢ pilotow
marynarki w Stanach Zjednoczonych,wta-
$nie tam zostalismy wystani. Na pewien
czas przytaczyla sie do nas grupa studen-
téw, do ktorej nalezat John McCaine,
obecny kandydat republikanéw na pre-
zydenta Stanow Zjednoczonych. Zostali-
$my kumplami i przezylismy kilka cieka-
wych eskapad, o ktérych nie bede méwit,
bo mogtoby to mu zepsuc¢ szans¢ wybo-
ru na prezydenta - $mieje si¢ Ptawski ju-
nior. - Po otrzymaniu skrzydetek spedzi-
tem cztery lata w eskadrze VS 880 latajac
dwumotorowymi $migtowcami Grumma-
na S2F z lotniskowca Bonaventure, w ro-
li obrony przed okretami podwodnymi.

Ptawski (w srodku)
rezyserujacy sztuke
Mrozka ,,Strip Tease”.

; ‘ Piawski jako oficer
kanadyjskiego lotnictwa.

W 1964 roku Jerzy zaczyna jednak
mysle¢ o tym, ze wlasciwie marynarka
przestata juz go pasjonowac: - Wszystko
byto fajne, gdy latalem z lotniskowca, ale
nie interesowaty mnie nastepne czekaja-
ce mnie etapy stuzby.

A 7Ze byly to czasy, kiedy cywilne li-
nie lotnicze chetnie zatrudnialy pilotow
wojskowych, korzysta z takiej opcji. Zda-
je niezbedne egzaminy i otrzymuje pro-
pozycje od kilku linii lotniczych, m.in. Pan
American Airlines, jedynej, ktéra go inte-
resowata ze wzgledu na bardzo rozwinieta
sie¢ zagraniczna. Mimo, iz byt obywate-
lem kanadyjskim, Amerykanom ,nie po-
doba sie”, ze urodzit sie w Gdyni. Moga
go jednak wpisac na liste emigracyjna...
Niezbyt go to martwi.

- Wiasciwie chcialem wroci¢ na uniwer-
sytet - miatem za sobg 3 lata studiow - by
zaglebi¢ sie w mojej prawdziwej pasji, te-
atrze. W 1905 roku rozpoczalem studia
magisterskie o specjalnosci rezyserskiej.

W trakcie studiow, w ,Dialogu”, naty-
ka sie na tworczos¢ Stawomira Mrozka.
Sztuki polskiego dramaturga bardzo przy-
padajag mu do gustu. Za to nie podobaja
oficjalne ttumaczenia na angielski, wigc
sam sie za nie zabiera.

Thumaczy pig¢ sztuk, jedna z nich,
,Czarowna noc”, rezyseruje w ktéryms
z londynskich teatréw. W Kanadzie swo-
je adaptacje wystawia na rozmaitych sce-
nach, a w 1971 roku otwiera wlasny teatr
,City Stage”. Na premier¢ wybiera oczy-
wiscie sztuke Mrozka. Spektakle sg bar-
dzo przychylnie przyjmowane przez tam-
tejszych recenzentéw. Jednak to nie re-
zyseria ostatecznie stanie sie jego prze-
znaczeniem. Bedzie nim... gaszenie po-
zarow.

- W 19065 roku dostatem posade jako
pilot przy gaszeniu pozarow lesnych —
opowiada Ptawski junior. - Praca byta ide-
alnie dopasowana do roku akademickie-
go, zaczynala si¢ w maju a konczyta
w sierpniu, co pozwolilo mi na kontynu-
owanie studiow. Po dwoch latach prowa-
dzenia teatru i latania okazato sie, Ze nie
godzitem tych dwoch fachéw. Zawodo-
wy teatr wymaga kompletnego poswie-
cenia, nie mozna go traktowac dorywczo,
jako szedciomiesiecznego zajecia. Szcze-
gdlnie, ze w tym czasie zakochatem sie
we wspanialej dziewczynie Ricie, mojej
obecnej zonie, z ktora zamierzaliSmy
zwiedzi¢ $wiat. Spotkalismy sie dzieki
temu, Zze w latach sze$c¢dziesiatych Air
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Canada szukata kandydatek na stewar- =

dessy w Europie, wtadajacych innymi niz
angielski, jezykami. Rita zgtosita si¢ w Pa-
ryzu, a szczesliwy los sprawil, ze znalazta
si¢ w Vancouver. Jak ja zobaczylem po-
myslatem sobie — hmmmmmm... —
$mieje sie Jerzy.

Z samego teatru trudno byto wyzy¢,
a latanie przynosito niezle pienigdze. To
ulatwia ostateczny wybor zawodu. Z ciez-
kim sercem przekazuje teatr swojemu
wspolnikowi i wyrusza z Rita w podrdz
dookota $wiata.

- Kolega prowadzit teatr bezbtednie,
a ja kolejne 35 lat spedzitem gaszac po-
zary lesne. Trudno byloby mi znalez¢
zajecie lepiej dostosowane do mego tem-
peramentu. Nic, no powiedzmy, prawie
nic, nie dawato mi takiej satysfakcji jak
lawirowanie czteromotorowym DC 6 po-
miedzy goérami i dolinami tej czarowne;j
prowingji - mowi.

Bawi sie w ten sposob do 1999 roku,
kiedy zostaje zmuszony do porzucenia
zawodu ze wzgledu na wiek.

- Wprawdzie miatem mozliwo$¢ dal-
szego latania w innej kompanii, ktéra nie
utrzymywata takich bezsensownych limi-
téw, ale gdy powiedziatem Ricie, ze za-
stanawiam si¢ nad niezmiernie pone¢tna
ofertg dalszej pracy, bardzo sumiennie
wyliczyla mi przewazajace zalety eme-
rytury. Nie bylo innego wyjscia, jak sie
podporzadkowac. Musze przyznad, Rita
miala racje. Przyszedt czas rozkoszowa-
nia si¢ pozostalymi latami Zycia. Rita jest
z pochodzenia Niemka, ale zostala wy-
ksztatcona w Paryzu, gdzie do tej pory
mieszka jej matka. Wiec to wspaniate
miasto stato sie od czterdziestu lat na-
szym drugim mieszkaniem.

Dwie ojczyzny

Jego rodzicom nie dane byto wrocic¢
do rodzinnego kraju. Jerzy odwiedzit Pol-
ske po raz pierwszy 39 lat po wyjezdzie,
w 1985 roku. Zastal, jak mowi, bardzo
smutny kraj. Kontrast migdzy Kanada
a Polska byt olbrzymi. Jedyne, co byto po-
zytywne, to fakt, ze mimo, iz nie dyspo-
nowat milionami, tutaj byt bogaczem.

- Mogtem calg rodzine wzia¢ do naj-
lepszego hotelu w Warszawie i za 60 do-
larow zjedlismy krélewska uczte. Kilka lat
pozniej przyjechalismy znowu. Za kaz-
dym razem wszystko powolutku zaczy-
nato wygladac coraz lepie;j.

LUDZIE MORZA  wspomnienia

.
LT .

Jerzy i Rita. ,,Jak ja
zobaczylem pomysiatem
sobie - hmmmmmm...”

Komandor

Eugeniusz Plawski,
Maria Plawska, kadet
Jerzy Plawski.
Zdjecie z 1953 roku.

W czasie kolejnego pobytu, z senty-
mentu pojechat zobaczy¢ dom w Mila-
nowku, w ktorym spedzit z rodzing woj-
ne. Budynek przetrwat, byt zamieszka-
ny, jednak wygladat zupetnie inaczej niz
to zapamigtal Ptawski: szary, zaniedba-
ny, odrapany. Kilka lat temu skusit si¢ na
ponowna wizyte...

- .1 wielkie zaskoczenie - zastalem
wersalski patacyk! Domek przebudowa-
ny, bielusienki, z nadbudéwkami, $liczny
ogrod, wszystko zadbane, limuzyna w ga-
razu. Zamachatem przez ptot do pani,
ktéra tam szta: - Tutaj mieszkatem w cza-
sie wojny! Przystata do furtki tadnie ubra-
nego jegomoscia, wypiliSmy herbatke,
siedzielismy pare godzin w ogrodku. De-
bowe podtogi $licznie wyszlifowane, cie-
kawe nowoczesne rzezby, obrazy w wy-
szukanych ramach na $cianach - nie mia-
tem odwagi zapytac, jak si¢ do tego do-
robili. Domy$lam sie, ze raczej nie ga-
szac pozary lesne — $mieje si¢ Ptawski. -
Na marginesie - zastanawiam si¢ jak by
wygladato nasze zycie, gdybysmy nie
wyemigrowali do Kanady. Z pewnoscig

AT e
i 3

dzieliliby$my jak wigkszo$¢ obywateli
PRL trudy codziennego zywota. Chociaz
rodzicom w Kanadzie na poczatku byto
rzeczywiscie cigzko, jednak w tym kraju
bylo mozliwe, z duzym wysitkiem, sta-
nac¢ wreszcie na nogi. A co najwazniejsze,
robi¢ to oddychajac wolnym powietrzem.

- Ojciec byt bardzo wdzieczny Kana-
dzie, ze mial okazje zy¢ w cudownym
kraju. I cho¢ byt bardzo dumny z tego, Ze
zostal Kanadyjczykiem, nigdy nie zapo-
mnial, ze byt Polakiem — konczy swoje
wspomnienia Jerzy.

Czestaw Romanowski

Wspomnienia komandora Eugeniu-
sza Plawskiego pochodza zjego
ksiazki ,Fala za fala... Wspomnienia

dowdédcy ORP Piorun’. Serdecznie
dzigkuje Panu Jerzemu Plawskiemu
za opowies¢ o losach swojej rodziny.

Nasze MORZE - nr 8  lijeigaic202808




| MORSKIE LOSY  bistorie prawdziwe

Kiedy ster rzyga olejem

Orkan

stulecia

Sztorm stulecia, znany réwniez jako ,Grace”,

kojarzy sie gtéwnie z hollywoodzkim ,Gniewem oceanu”.
Zatoga filmowego kutra zgineta. Nie zawsze spotkanie
z zywiolem musi mie¢ tragiczny finat. Przedstawiamy
historig czlowieka, ktéremu udato sie wyprowadzié
swojq jednostke z tego morderczego sztormu.

O najdiuzych minutach swojego zycia opowiedzial

nam kapitan MS Svea Pacific Emil Feith.

Sztormy na poczatku dwudziestego
pierwszego stulecia, w dobie internetu
i telewizji, kojarza si¢ co najwyzej
z mocniejsza hustawksa. Zaufanie po-
ktadane w technice najnowszej gene-
racji i wielko$¢ wspodlczesnych jedno-
stek sugeruja przecigtnemu ,szczuro-
wi ladowemu*, ze prawdziwe cigzkie
chwile na morzu naleza do przesztosci.
Rzeczywistos¢ méwi jednak co$ zupet-
nie innego, po dzi$ dzien w sztormach
znika bez $ladu kilkadziesiat statkéw
rocznie, w tym okoto tuzina najwigk-
szych, jednostek klasy 200 metrow.

Fot. Achim Multhaupt / www.ankerherz.de

Nietrafiona prognoza

W pazdzierniku 1991 roku warunki
pogodowe pdinocnego Atlantyku ulegly
drastycznej zmianie. Trzy niezalezne
twory pogodowe - tropikalny cyklon, hu-
ragan oraz niz pochodzenia arktycznego
- stworzyly co$, co meteorolodzy nazwali
najdoskonalszym orkanem stulecia. Kilka
lat pdzniej rezyser Wolfgang Petersen
przedstawit dramat kutra rybackiego A#n-
drea Gail, ktory zaginat bez sladu w tym
wiaénie sztormie.

Czytajac fantastyczna ksigzke Stefana
Kriickena ,Jazda w orkanie®, natrafitem na Autor tekstu trafit na kapitana Emila Feitha
opowies¢ o kapitanie zeglugi handlowe;j podczas lektury ,Jazdy w orkanie”.
Emilu Feith, ktoéry przeszedt przez to pie-
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Emil Feith, kapitan,
ktory wyszedf cato
z orkanu.

klo. Ksigzka jest godna polecenia (nie-
stety, nie zostata dotad przettumaczona
na jezyk polski), zawiera bowiem dwa-
dziescia pie¢ prawdziwych ,wyznan mi-
tosnych dla morza“, opowiesci kapitandw,
niektorych z polskimi korzeniami.

Odnalaztem kapitana Feitha, a on opo-
wiedzial mi o tamtych strasznych chwi-
lach sprzed 17 lat.

Emil Feith to przyktad typowego wil-
ka morskiego. Urodzil si¢ w Tallinie,
w 1936 roku. Pod koniec wojny, osiero-

QN uciekal przed Rosjanami z taka
'_.' WeEerwd

ze zatrzymal sie doplero w Ba-

,ﬁ‘

MORSKIE LOSY bistorie prawdziwe

majtek. Celem rejsu byta Finld@dlia. Feith
nalezy do wymierajacej juz gefferacji ka-
pitandw, ktérzy maja za soba klasyczna
kariere na morzu, od chtopca poktado-
wego. Pierwszy raz w roli pierwszego po
Bogu wystapit w 1973 roku.

Pod koniec pazdziernika 1991 roku
MS Svea Pacific, frachtowiec majacy 88
metréw dtugosci, o wyporno$ci 2509 ton,
kolejny dowodzony przez niego statek,
ucieka przed nadchodzacym orkanem.
Jednostka przewozi 3393 ton stali z Te-
xasu, ktorej przeznaczeniem sg budowa-
ne w Wielkiej Brytanii wysoko$ciowce.
tadownie wypelnione sa po brzegi, co
okazuje si¢ szczesSciem w nieszczesciu,
poniewaz w poteznym orkanie, z jakim

przyjdzie si¢ zmagac jednostce i ludziom,
tadunek nie przesunie si¢ nawet o mili-
metr.

Kapitan otrzymuje kolejne faksy
z prognoza pogody, pokazujace szybkos¢
przesuwania si¢ nizu. Jego Svea prze calg
naprzéd, aby centrum orkanu zostawic za
rufy. 28 pazdziernika prognoza pogody
ukazuje prawdziwg groze sytuadji.

- Gadanie facetow od pogody — wspo-
mina Feith - mogltem sobie roztrzaskac o ty-
lek.

Okazalo sie, ze szybko$¢ ,Grace® jest
duzo mniejsza, niz przypuszczali meteoro-
lodzy, a to oznaczato prawie tragiczne kon-
sekwencje dla zalogi frachtowca . Statek
mial przej$¢ przez centrum orkanu.

KK
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Fot. Achim Multhaupt / www.ankerherz.de
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Jek oceanu

- Kto$, kto spedzit tyle lat na morzu
co ja, poznaje sile sztormu po jego gto-
sie - méwi Emil. - Przy 9 Beauforta jest
to ryk, od 11 zaczyna si¢ jek. Im silniej-
szy sztorm, tym jek jest glebszy. To co
wtedy ustyszalem na mostku Svea Paci-
fic brzmiato jak gleboki, $widrujacy jek,
jakby kto$ gral na monstrualnych orga-
nach. Péinocny Atlantyk oszalal, za
oknem nieprzenikniona szaro$¢. Fale, cza-
sami 20 metrowej wysokosci, bawia sie
naszym frachtowcem jak zabawka.

Frachtowiec dostaje ostrych przechy-
tow, prawie 20° na obydwie burty. Jest
bulkcarrierem rocznik 1980, nie najodpo-
wiedniejsza, jak na takie warunki pogo-
dowe, tajba. Remont jest od dawna w pla-
nie, jako ze luki nie sa, niestety, szcze-
golnie szczelne. Zatoga przygotowala sie
mozliwie najlepiej do najgorszego. Luki
i okna zostaly pozamykane, wszystko co
luzne, upchnieto po schowkach lub unie-
ruchomiono. Maszynownia zostala za-
mknigta, od tego momentu tylko chief
Thode, pierwszy inzynier, mogt tam
wchodzi¢. Svea sterowana jest teraz bez-
posrednio z mostku, co Emil nazywa
,praca bez wachty“. Na poktadzie swia-
tta pala si¢ calg dobg, by mozliwie szyb-
ko zauwazy¢ poczynione szkody. Kapi-
tan notuje 11 Beauforta, cho¢ widzi, ze
barometr powoli opada ponizej 1000, co
oznacza, ze bedzie jeszcze gorzej. 29
pazdziernika po potudniu, Svea zmienia
kurs, poniewaz dotychczasowego nie jest
juz w stanie utrzymac¢. Maszyna pracuje
na tyle, by statek byt ,jeszcze“ sterowny,
jednostka idzie pod fale, ktére regularnie
przewalaja si¢ przez poktad .

- Wyhustanie sztormu — ttumaczy ka-
pitan - modlisz si¢ i czekasz...

Fale maja coraz krétsza czestotliwosé,
a to powoduje, Ze si¢ tamia. Wala po stat-
ku jak piesci boksera, raz wynosza frach-
towiec pod niebo, raz ciskajag w czern ot-
chlani.

W oku orkanu

30 pazdziernika 1991 roku, 41° 08"
N, 57° 49" W, MS Svea Pacific w oku hu-
raganu ,Grace”.

Dla frachtowrca ijej zalogi zaczyna sig
gra o najwyzsza stawke. 30 pazdziernika
po potudniu, z mostku na linach opuszczo-
nych zostatlo dwéch ludzi, ktérzy mieli
sprawdzi¢ tanki balastowe. Kapitan ma
wrazenie, ze statek nabiera wody, ponie-
waz jego sterownos¢ si¢ pogarsza.
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- Widoczno$¢ zero. Robimy w galoty,
kiedy znikaja w tym piekle. — mowi Fe-
ith. - Po dtugich minutach ciagna za line,
wciggamy ich na goére. Maja bardzo zte
wiesci, z podanych informacji szybko ob-
liczam, ze nabralismy 900 ton wody.
Gdzie$ mamy dziure. Kaze chiefowi uru-
chomi¢ dwie pompy w tankach i pét go-
dziny pdzniej wiemy, ze przynajmniej
utrzymaja staly poziom wody, inaczej juz
poszlibysmy na dno.

Nagle sztorm cichnie. Jednak nikt sie
nie cieszy, Svea jest w oku orkanu. Fale
wcigz niebosiezne, ale wycie wichru cich-
nie. Na wodzie plywaja setki ptakéw,
mewy i gesi. Marynarze stysza ich krzyki
na mostku. Niesamowita atmosfera!
Ladownie statku sa wciaz suche, co bu-
dzi nadzieje. Feith wie, ze jeszcze 150
ton wody i grozi mu zatoniecie. Niedtu-
go pozniej frachtowiec znowu wchodzi
w orkan. Sternik napiera calym cialem na
ster, Svea reaguje powoli, bronigc si¢
przed naporem fal, ktore starajg sig usta-
wi¢ ja bokiem. O 15.45 oficerowie na
mostku stysza SOS. Frachtowiec, 9000 ton
BRT, dwukrotnie wigkszy od Sveijest w po-
trzebie, jedna z fal zniszczyta mu mostek.
Wedhug prawa morskiego, kazdy ma obo-
wigzek ruszy¢ na ratunek. Chyba. .. ze sam
walczy o przezycie. Nikt nie odpowiada na
Mayday iréwniez Svea nie jest w stanie
udzieli¢ pomocy. O godzinie 16.03 chief
Thode wpada na mostek.

- Kapitanie, ster rzyga olejem! Musi-
my zatrzymac silniki - krzyczy. - Maszy-
na sie przegrzewa, padnie, jesli nie zmie-
ni¢ na rezerwow3. Tylko dziesie¢ minut!
— dodaje.

Dziesie¢ minut bez steru, na tasce ta-
kiego zywiotu?! Tego nie wytrzymaja,
Feith jest tego pewny. Ale innego wyj-
$cia nie ma. To co teraz nadchodzi, to
najdluzsze minuty w jego zZyciu, ciagna
sie, jakby kto$ zalat zegarek smota. Kie-
dy frachtowiec stoi prawie rownolegle do
fal, potworny grzywacz tamie si¢ na po-
ktadzie. Podczas gdy stal statku wydaje
nieludzkie dzwigki, Feith my$li o swojej
zonie. W tym momencie pierwszy inzy-
nier znowu jest na mostku: ster dziata!
Trwa to jednak cala wiecznos¢, nim Svea
znowu powraca na kurs.

Przezylismy

Kilkanascie godzin pdzniej morze
cichnie. 8 listopada frachtowiec wchodzi
w 8luzy Liverpoolu. Farba na calej burcie
zdarta jest do stali, a pompy pracujg na-
wet po zacumowaniu. Statek ma potezna

- i
ciBsey A .

-

PERFECT STORM

Plakat z filmu ,,Gniew oceanu®,
w rez. Wolfganga Petersena,

w ktorym przedstawit dramat
kutra rybackiego Andrea Gail.

rys¢ pod lina wodng i osiadlby na dnie.
Dopiero pare dni pozniej dociera do za-
togi, co przezyta. Caly fracht Svei, po
zetknigciu z wodg morska jest kupa zto-
mu. Feith wie, ze ,bedzie bieda“.

- Pal licho - méwi - Przezyli$my, a tyl-
ko to sie liczy.

Lech Walotek-Scheidegger
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MORZE WYPRAW  studenckie wrazenia

Studenci Akademii Morskiej Kres papierowej mapy

Od]e rywajg A ng [ e Jak zapewne wiadomo wiekszosci lu-
dzi morza, Admiralicja Brytyjska produku-
je mapy oraz wszelkiego rodzaju pomoce
nawigacyjne uzywane na wigkszosci stat-

: 1 2 kéw handlowych catej $wiatowej floty.

Z I e I e S rU O e Poniewaz jest to jednoczesnie jednostka

Ministerstwa Obrony Narodowej Wielkiej

Brytanii, nalezy do jednego z najbardziej

strzezonych obiektow, praktycznie nikt

Jedenastu studentéw, czlonkéw kota naukowego —poza pracownikami nie ma tam wstepu.

. ” . . . .. My moglismy nie tylko wejs¢ do srodka,
,Nawigator” dzialajgcego przy Katedrze Nawigaci e takie zwiedzic to niezwykle miejsce.

na Wydziale Nawigacyjnym AM w Gdyni, po ponad ~ Przede wszystkim - ciekawe archiwu,

Strocznych przygotowaniach, po pukaniu do wiely ~847e zhajduja sie takie skarby, jak auten-
P Y Przyg + PO P tyczne mapy Jamesa Cooka oraz wiele in-
CII’ZW i, by zorgcmizowac' I:U nd usze, W)/I'USZ)/I'O nych dokumentéw pokazujacych zycie na
w wymarzong podréz do Wielkiej Brytanii. o, przed wickami. Moglismy te zo-
R aczy¢, wjaki sposdb zmieniat si¢ dany

Oto , CO widzieli. akwen na przestrzeni lat. Ciekawo$¢ bu-

Naszym pierwszym celem byla wizyta 1 —
w siedzibie Admiralicji Brytyjskiej, ktora
znajduje si¢ w Taunton, w hrabstwie Som-
merset w Kornwalii. Budzilismy duze zain-
teresowanie mieszkancow Taunton - ubra-
ni w galowe mundury Akademii Morskiej,
W trzynastoosobowej grupie wygladalismy
jak budzacy respekt oddziat oficeréw. Ta-
kie samo wrazenie musielismy wywrzec
na strazniku gtéwnej bramy Admiralicji,
poniewaz bez wahania wpuscit nas na te-
ren obiektu. A tak serio, oczywiscie nasz
przyjazd byl od dawna uzgodniony
z przedstawicielami Brytyjskiego Biura Hy-
drograficznego.

Czionkowie wyprawy w okolicy budynku
UKHO. Niestety, nie mozna bylo
robi¢ zdje¢ w srodku.

‘b

Zdjecie pamiatkowe
z sekretarzem generalnym IMO.
Czionkowie wyprawy, prof. Adam Weintrit oraz
czesé polskiej delegacji w IMO.

dzity rowniez wzmianki o mapach, na kto-
rych zaznaczone jest potozenie ciagle nie-
wydobytych wrakow, lub nawet ukrytych
skarbéw. ..

Kolejne etapy zwiedzania nie doty-
czyty juz tak romantycznych dziedzin pra-
cy na morzu. Zapoznalismy si¢ z proce-
sem powstawania nowoczesnej elektro-
nicznej mapy nawigacyjnej (ENC — Elec-
tronic Navigation Chart), dowiadujac sie,
czym rdznig sie mapy rastrowe od wek-
torowych, oraz jak wyglada przysztosc
rozwiazan technicznych w nawigacji na
morzu. Z tego co$my ustyszeli i zobaczyli
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Jedna noga na pétkuli wschodniej,
druga na zachodniej.

wynika, ze niedlugo mapy papierowe,
przenosniki i otéwki stang sig tylko zapa-
sowym ekwipunkiem na statku, takim jak
w obecnych czasach sekstant lub chrono-
metr. Mieli$my teZ sposobno$¢ zobaczy¢
jak wyglada produkcja takiej mapy w su-
pernowoczesnej drukarni. Warto zauwa-
zy¢, ze obszar pokrycia, jaki zapewniajg
mapy nawigacyjne admiralicji brytyjskiej
wynosi 100 proc. powierzchni wod kuli
ziemskie;j.

Morski biznes

Dwa dni pdzniej bylisSmy w Londynie,
majac w planie odwiedzenie wiekszosci
waznych obiektdw tego miasta oraz jed-
nego z gtownych celow naszej podrozy
— The Royal Greenwich Observatory.
Obejrzelismy tam muzeum urzadzen na-
wigacyjnych poznajac histori¢ powstania
poludnika zerowego, a ptynac Tamizg
mieliémy okazje przyjrze¢ si¢ Londyno-

Grupa pod siedziba The Marine Society.

MORZE WYPRAW  studenckie wrazZenia

wi od strony rzeki i zobaczy¢ stawne Lo-
fty — stare magazyny i sktady przerobio-
ne na nowoczesne mieszkania i aparta-
menty. Jednym z zabawniejszych mo-
mentéw byta rozmowa z kapitanem pro-
mu, ktérym ptynelismy. Ttumaczyt nam
gdzie jest dzidb, a gdzie rufa statku i do
czego stuzy kompas. Cierpliwie wystu-
chalismy tych ,niesamowitych” dla stu-
dentow wydziatu nawigacji informacji i w
dobrych humorach zeszlismy z poktadu
promu prosto do centrum Londynu.
Kolejnym celem byta siedziba IMO
(International Maritime Organization),
agendy ONZ, zajmujaca si¢ wszelkimi
sprawami dotyczacymi gospodarki mor-
skiej oraz bezpieczenstwa zeglugi. W cza-
sie naszego pobytu miata si¢ tam rozpo-
cza¢ sesja NAV. Jej gtéwnym tematem
byto bezpieczenstwo zeglugi. Prof. We-
itrit (dr hab. inz. kpt. z. w. Adam Weintrit
oraz mgr Piotr Kabzinski towarzyszyli stu-
dentom w wyprawie — red.) bedac czlon-
kiem polskiej reprezentacji w IMO, zdo-
tat zatatwi¢ nam uczestnictwo w sesji, co
byto dla nas niezwyklym przezyciem.
Budzilismy tez, po raz kolejny, po-
wszechna sympatie - okazato sig, ze w sie-
dzibie organizacji zajmujacej si¢ sprawami
morskimi, jestesmy jedyna grupa w mun-
durach marynarki handlowej. Zostalismy ofi-
cjalnie przywitani przez prowadzacego
obrady, a w przerwie sesji, udalo nam si¢
spotka¢ z sekretarzem generalnym IMO —
Efthimiosem E. Mitropoulosem, ktory go-
raco zachecat do rozwijania naszych mor-
skich zainteresowan oraz pozostania

w morskim ,biznesie”. Dla wielu z nas
bylo to utwierdzenie si¢ w stusznosci wy-
boru, jakim bylo podjecie nauki w Aka-
demii Morskiej na kierunku Nawigacja.
Odwiedzilismy réwniez IMO Know-
ledge Centre, miejsce, do ktorego z ca-
tego $wiata sptywaja informacje dotycza-
ce wszelkich spraw zwigzanych z mo-
rzem. Informacje pozniej przetwarzane,
katalogowane oraz archiwizowane na
potrzeby pracy organizacji. W oficjalnym
miejscu odpoczynku delegacji wszystkich
krajow cztonkowskich IMO, z przyjem-
noscia zobaczylismy duzy model Daru
Mtodziezy — bedacy zdecydowanie
ozdobg tego miejsca. Z duma przyglada-
lismy si¢ réwniez pomnikowi marynarzy,

Flaga ,Naszego MORZA” na tle sali obrad
podkomitetu bezpieczenistwa nawigacji, tuz
przed rozpoczeciem sesji.

ktory jest symbolem siedziby IMO. Po-
dzieleni na mniejsze grupy, kontynuowa-
lismy zwiedzanie kolejnych ciekawych
miejsc. W The British War Museum wielu
turystow mylito nas z marynarzami floty
wojennej i przygladato si¢ nam z takg cie-
kawoscig irespektem, jakby$Smy byli
zywymi eksponatami poruszajacymi si¢
miedzy salami.

To byt niezwykly, peten wrazen ty-
dzien. Kazdy z nas zna teraz zaplecze
dziatalnoéci organizacji zwigzanych z mo-
rzem. Dzigki temu, stojac w przysztosci
na mostku statku, bedziemy wiedzieli, jak
wielu ludzi pracuje na ladzie po to, aby-
$my mogli czu¢ si¢ bezpiecznie.

Robert Bursiewicz
- student 1 Roku Nawigacji
na Wydziale Nawigacyjnym Akademii

Morskiej w Gdyni, prezes Kota
Naukowego ,,Nawigator”.
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Dyrektor Jan Paszkowski.

Z Janem Paszkowskim, dyrektorem ds. nowych budéw, specjalizacja promy
i statki specjalne, Remontowej SA rozmawia Piotr B. Starericzak

- Ile promow przelotowych ma
obecnie w zamowieniach Remonto-
wa SA?

- Zamowione sa cztery promy ,gazo-
we”, o wartosci kontraktowej okoto 150
mln euro oraz dwa promy o podobnych
wymiarach, tylko z napedem dieslowskim
dla armatora Fjord1 z Florg w Norwegii.
Kilka lat temu zbudowali$my dla niego
dwie mniejsze jednostki. Mozna powie-
dzie¢, ze jest on jednym z naszych naj-
lepszych i kluczowych, jesli chodzi o roz-
miary zamowien, klientéw*. Promy te,
przeznaczone m.in. na lini¢ przecinajaca
Moldefjord, przekazywane beda w okre-
sie od konca 2009 roku do pierwszej
potowy 2011 roku.

Jeden wigkszy prom, innego rodza-
ju, zamowiony jest przez armatora
szkockiego.

- Czy projekt promow z napedem
LNG rozni si¢ Zznaczaco, poza samym
ukladem napedowym, od tych z na-
pedem zapewnianym przez ,,zwykle”
silniki dieslowskie?
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- Gabaryty sa w obu przypadkach
praktycznie identyczne, a pomiedzy obie-
ma seriami sa niewielkie réznice wynika-
jace takze z tego, ze projektowane byty
przez rozne zespoty. Promy ,dieslowskie”
sg catkowicie naszym projektem, opar-
tym na wezesniejszych doswiadczeniach
Remontowej SA, natomiast przy promach
,gazowych” korzystamy z kooperacji
z firma norweskg LMG Marin, ktora pro-
jektowata wczesdniej podobne promy.

- Polskie stocznie, a w zasadzie
niemal wylacznie Remontowa SA,
mialy w ostatnich latach duzy udziat
w budowie nowych promow dwu-
stronnych, tzw. ,drogowych” i na
krotkie linie, glownie na rynek nor-
weski. Jaka jest specyfika tego ryn-
ku?

- Norwegia, jak wiadomo, ma bardzo
rozbudowang lini¢ brzegowa. Eksploato-
wanych jest tam obecnie ok. 440-450
promow dwustronnych. Praktycznie co
roku na rynku pokazuja si¢ nowe prze-
targi owocujace kontraktami na eksplo-

atacje polaczen. Realizuje si¢ je przez
przesunigcia promow, adaptacje i prze-
budowy istniejacych statkow oraz przez
nowe budowy.

To gigantyczny rynek. Norwegia jest
bogatym krajem, w ktorym dba si¢ o lo-
kalne spoteczno$ci. Zadaniem rzgdu, trak-
towanym bardzo powaznie, jest m.in.
umozliwienie transportu, komunikaciji,
kontaktow, nawet najmniejszym spotecz-
nosciom zamieszkujacym odlegte lub
trudno dostepne obszary, tacznie z ma-
tymi wyspami.

Co roku odbywaja si¢ tam przetargi,
na ogot europejskie, zgodne z metodo-
logia i przepisami obowiazujacymi w Unii
Europejskiej, cho¢ Norwegia do niej nie
nalezy. Armatoréw prywatnych i w petni
niezaleznych od finansowania publiczne-
go praktycznie tam nie ma. Nawet jezeli
armator jest catkowicie prywatny itak
czgsto jego potaczenia zeglugowe sa
eksploatowane dzigki finansowaniu ze
$rodkoéw publicznych (w wielu lokalnych
przedsigbiorstwach zeglugowych powaz-
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Prom przelotowy, symetryczny, z napedem LNG budowany w Remontowej SA.

ne lub wigkszo$ciowe udziaty maja wta-
dze samorzadowe, gminy czy powiaty lub
panstwo).

- Panstwo czy wladze lokalne
przyjmuja na siebie obowiazek utrzy-
mania polaczen promowych. Promy
dwustronne to na ogol po prostu ,.ru-
chome mosty” na drogach krajo-
wych i lokalnych.

- Jest tez kilka potaczen, ktére nie
tylko si¢ samofinansuja, ale i przynosza
duze dochody. Przyktadem linia Horten-
Moss w fjordzie Oslo (gtéwna trasa z Oslo
do Szwecjb), dla ktorej zbudowalismy kil-

ka lat temu nasz najwiekszy prom dwu-
stronny - Basto I1I.

- Remontowa SA buduje jednak
promy krotkiego zasiegu nie tylko dla
Norwegii.

- Naszym drugim znaczacym kontra-
hentem jest Szkocja i kontrolowana przez
rzad firma Caledonian MacBrayne - Cal-
Mac, eksploatujgca 31 jednostek. Obstu-
guje liczne wyspy i wysepki atlantyckie-
go wybrzeza kraju. Organizacja tego trans-
portu jest podobna jak w Norwegii. Rzad
ogtasza europejskie, otwarte przetargi na
kolejne okresy eksploatacji poszczegdl-

Charakterystyka podstawowa proméw

,Moldefjord” z napedem LNG

Dtugoéc¢ catkowita
Szerokos¢
Zanurzenie

Szeroko$¢ rampy ro-ro

Eadowno$¢ samochoddw osobowych
Eadowno$¢ traileréw drogowych
Liczba miejsc pasazerskich

Zaloga

ELadunek poktadowy

Predkos¢ eksploatacyjna/maksymalna

Pojemnos¢ zbiornika na LNG

Wysoko$¢ $wiatta skrajni nad poktadem samochodowym

Pedniki azymutalne napedu gtéwnego

1222 m
16,2 m
3,5 m
5,0 m
12,0 m
125 PCU
12 (+ 55 samoch. osob.)
390

4-5 0s6b

750 t

11/16 weztéw

2x1000 kW

125 m?

Rys.: LMG Marin / Remontowa SA

nych potaczen, ktére sg subsydiowane.
Z kolei operatorzy oglaszaja, réwniez
otwarte dla wszystkich iregulowane
prawnie przez UE, przetargi na statki, je-
$li potrzebuja nowych. To spore wyzwa-
nie, przebi¢ si¢ i zdoby¢ te zamowienia.
Naszej stoczni si¢ udaje. Zbudowalismy
juz 24 takie jednostki, jesteSmy w trakcie
budowy 25. promu.

W Szkodji, jesli chodzi o technike okre-
towa, preferowane s3 rozwigzania bardziej
tradycyjne. Warto jednak podkresli¢, ze
mysli si¢ tam o potrzebach klientow tych
linii promowych, o lokalnych spoteczno-
Sciach korzystajacych z subsydiowanych
najczesciej potaczen. Lokalne spoteczno-
$ci zapraszane s3 do debaty publiczne;.
Organizuje sig spotkania z wiadzami i przy-
sztymi operatorami promow na temat
ksztattu, wtasciwosci eksploatacyjnych,
a nawet wygladu jednostek. To bardzo cie-
kawy proces konsultacji spotecznych. ..

- ...a zarazem ciekawy przyklad
na swoista edukacje morska i obec-
nos¢ morskich tradycji, Zzywych
w tamtych spolecznosciach, skoro
daje im si¢ glos w dyskusji o tym, jak
ma by¢ zaprojektowany statek, kto-
ry bedzie im stuzyl.

- W Norwegii jest troszke inaczej. Ist-
nieje spore zrdznicowanie w wysokosci
subsydiéw na poszczegolne polaczenia.
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Nieco tam mniej konsultacji spotecznych,
ale norwescy armatorzy maja bogate tra-
dycje i wiedza, jak budowac statki, by
spetniaty wszystkie wymogi oraz ocze-
kiwania klientéw. Armatorzy buduja réz-
ne typy statkéw. Albo bardzo proste, tan-
sze, albo bardzo skomplikowane. Tam,
gdzie s3 wigksze fundusze - pojawiaja si¢
najnowsze rozwigzania. Ciekawe jest tez,
Ze armatorzy norwescy, o ile juz dyspo-
nuja odpowiednimi $rodkami, sa bardzo
otwarci na najnowsze, nawet pionierskie
rozwigzania i nowinki techniczne. Tego
si¢ nie spotyka gdzie indziej. To oni
pierwsi wprowadzali na szersza skalg
wszystkie najnowsze rozwigzania - m.in.
pedniki azymutalne. Ostatnio przechodza
na zasilanie napeddéw promdw paliwem
gazowym. Pierwszy taki prom nazywal
si¢ Glutra, byt zbudowany dla tego sa-
mego armatora, ktory teraz ,gazowe” pro-
my buduje u nas. Bylo to przedsiewzie-
cie pionierskie, powiodto si¢, cho¢ nie
obylo sie bez przeszkdd. Np. poczatko-
wo nie istnialy przepisy klasyfikacyjne
iinne dotyczace takich statkow. Teraz,
po nabyciu do$wiadczen z Glutry i gdy
juz istnieja przepisy, tatwiej projektowac
i budowac tego typu statki, dlatego ar-
mator stat sie gotowy do zamowienia dal-
szych promoéw ,gazowych”.

- Polskie kontrakty na promy dla
Szkocji wzbudzaly tam duzZe emocje
- takze w mediach, wsrod politykow,
mialy miejsce interpelacje do parla-
mentu szkockiego dotyczace kon-
traktu zdobytego przez Remontowa
SA i- wtym kontekscie - braku po-
mocy rzadu szkockiego dla lokalne-
go przemystu okretowego.

- Nawet raz zostaliémy zaproszeni -
pan prezes Piotr Soyka, szef Remonto-
wej SA ija, przez premiera Szkocji i skia-
dalismy wyjasnienia na miejscu. Oczywi-
Scie sytuacja byta jasna. Przetarg wygrata
prywatna stocznia, w ktdrej nie ma mowy
o subsydiach, a rzad Szkocji przeprowa-
dzit procedury przetargowe w sposob
przejrzysty i absolutnie zgodny z prawem
unijnym. Nie bylo wiec problemu z oba-
leniem gtosow niechetnych przyznaniu
kontraktu zagranicznej firmie. Zreszta, co
zabawne, niektérzy Szkoci uderzali w pa-
triotyczny ton (,miejsca pracy dla Szko-
téw”, etc.), podczas gdy stocznia szkoc-
ka, ktora stracita” kontrakt na rzecz Re-
montowej SA, sama zatrudniala kilkudzie-
sigciu Polakdw. Niewielka bytaby wiec
roznica, pot-zartem mowiac, czy w Pol-
sce, czy w Szkocji budowany bytby sta-
tek, bo tak czy inaczej — przez Polakow.
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Publikowalis$my tez artykuly polemiczne
w prasie szkockie;j.

- Wynika z tego, Ze uczestnictwo
w miedzynarodowym rynku budowy
statkow, to nie tylko biznes, nie tyl-
ko technika, ale rowniez polityka
i dzialalnos¢ public relations oraz
hobbystyczna.

- OczywiScie. Zwlaszcza przetargi
panstwowe wszedzie na $wiecie wywo-
tuja emocje lokalne. Zawsze jest jakas
niezadowolona strona. W jeszcze wigk-
szym stopniu dotyczyto to zbudowane-
g0 przez Remontowgq SA statku ochrony
rybotéwstwa, ktory, cho¢ nie uzbrojony,
wyglada jednak jak patrolowy okret wo-
jenny (pomalowany jest na szaro) i petni
funkgje, ktdre na $wiecie realizowane sg
przez paramilitarne agendy rzadowe, straz
ochrony wybrzeza czy marynarke wojenna.

Jednak te kontrakty nie sa ,oddawa-
ne”. Zwycigzcy przetargdw wytaniani sg
zgodnie z przejrzystymi procedurami
iostrymi przepisami Unii Europejskie;.
W bardzo pragmatycznych spoteczen-
stwach - np. w Norwegii nie wywoluje to
juz takich emociji.

- Dlaczego promy z napedem LNG
zdobywaja coraz wi¢ksza popular-
nosc¢?

- Emisje CO, w przypadku statkow
napedzanych LNG sa mniejsze niz przy
tradycyjnym napedzie spalinowym, a emi-
sje tlenkdw azotu i siarki sg na ,gazowych”
statkach wrecz znikome — prawie zadne
w poréwnaniu do napedu dieslowskiego.

Ptynny gaz ziemny bedzie w niedale-
kiej przysztosci uzywany coraz powszech-
niej jako paliwo w napedzie statkdw.
Ceny tej technologii beda spada¢ wraz
z jej upowszechnianiem.

Na razie jednak, poniewaz potrzeb-
ne instalacje sg bardzo drogie, pionierem
w ich zastosowaniu jest bogata Norwegia.
Buduje calg flote ,gazowych” promdw.
Powstaly tam tez i s3 juz eksploatowane
przez norweskich armatorow réwniez in-
nego typu statki z takim napedem, m.in.
okret Kystvakt'n (norweskiej strazy wy-
brzeza) i zaopatrzeniowce offshore.

Najwigkszym problemem jest orga-
nizacja bunkrowania promow z napedem
LNG. Dotychczas, przy matej ilosci takich
jednostek w eksploatacji, tankowanie
paliwa odbywato si¢ z cystern samocho-
dowych z poktadu promu. Na wigksza
skale nie jest to jednak dobre rozwigza-
nie. Konieczne bylo niewygodne i cza-
sochtonne wentylowanie cystern, w kto-
rych nie mogty pozostawac resztki gazu,
a 14-15 m® gazu ziemnego ,puszczano

Morska Norwegia
w liczbach

1,6 mld

W roku finansowym 2008, w budze-
cie Norwegii (z 24,7 mld NOK prze-
znaczonych na transport i komuni-
kacje oraz poczte), zarezerwowano
prawie 1,6 miliarda koron norwe-
skich (czyli ok. 670 mln zb) na ,za-
kup ustug promowych na drogach
krajowych”. Oznacza to wzrost o 5,7
proc. w poréwnaniu z rokiem 2007.
Rzad zaproponowat jednocze$nie
podwyzszenie znizkowej oplaty (na
strefowych kartach okresowych
i kartach wieloprzejazdowych) z 45
do 50 proc.

450

Tyle dwustronnych proméw eks-
ploatowanych jest na norweskich
~plywajacych mostach”.

18 199

...to liczba mostow na drogach pu-
blicznych Norwegii.

19 620 406

...pojazdéw przewiozty w 2007
roku norweskie promy drogowe.

21 435 021

...pasazerow skorzystato w 2007
roku z norweskich proméw drogo-

wych.

w atmosferg”. Norwegia buduje wiec 13-
dowo-morski system dystrybucji oraz sie¢
stacji bunkrowych LNG. Z kolei do ich za-
opatrywania wprzegniety zostanie m.in.
maty gazowiec LNG/LPG budowany wta-
$nie w Remontowej SA na zlecenie arma-
tora holenderskiego pod norweski czar-
ter dtugookresowy.
- A co z bezpieczenstwem?

- W powszechnym pojeciu LNG jest
bardzo wybuchowy. Badania wykazaty
jednak, ze tak nie jest. Sam gaz jest nie-
wybuchowy itrudno palny. Dopiero
w mieszaninie z powietrzem (tlenem) i to
w bardzo waskim zakresie stezenia, staje
sie potencjalnie wybuchowy. Niebezpie-
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Plan ogélny promu z napedem LNG
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Potaczenia promowe krotkiego zasiegu
u wschodnich wybrzezy Szkocji utrzymywane
przez klienta Remontowej SA CalMac.

czenstwa zwiazane z gazowcami LNG sg
czesto wyolbrzymiane™. Statki te naleza
do najbezpieczniejszych.

W Norwegii system bedzie na pewno
rozbudowywany i wszystko wskazuje na
to, ze w $lad za budowanym obecnie
przez Remontowa SA gazowcem pojda
nastepne, podobne kontrakty na takie jed-
nostki. Prowadzimy tez rozmowy na temat
budowy kolejnych promoéw o napedzie
LNG oraz o przebudowach na ten rodzaj
napedu promow konwencjonalnych.

Decyzje rzadowe (dotyczace promo-
cji i upowszechniania uzycia tego czyste-
go paliwa) w Norwegii zapadly i konse-
kwencja tego jest coraz wigksze zapo-
trzebowanie na odpowiednie jednostki
plywajace.

- Co charakterystycznego jest
w budowanych przez Remontowa SA
promach ,gazowych”? Jakie byly
najciekawsze i najpowazniejsze wy-
zwania przy ich projektowaniu?...

- Na rynku sa obecnie dwa silniki ga-
zowe - produkcji Bergen Diesel (grupa
Rolls Royce) i Mitsubishi. My stosujemy
silniki japonskie. S podobne do dieslow-
skich, ale przeznaczone do zasilania wy-
tacznie gazem. Na kazdym naszym pro-
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mie sa dwa silniki gazowe i jeden, podob-
ny, tradycyjny. Silniki gazowe i dieslowskie
sa mocno do siebie zblizone - zbudowane
na tym samym bloku, tylko glowice maja
inaczej rozwigzane.

Najwigkszy problem projektowy to
zapewnienie bezpieczenstwa przeptywu
gazu na calej drodze od stacji bunkrowe;j,
przez zbiornik paliwa na statku, az do sil-
nika. Konieczne jest dobre wentylowa-
nie i ograniczenie skutkow wybuchu, gdy-
by jednak do niego doszto.

Na pierwszych promach ,gazowych”
zastosowano, dos¢ spektakularne rozwia-
zanie, polegajace na tym, ze umieszczo-
no silniki na gaz wysoko, pod sterowka.
Energia ewentualnego wybuchu miata
by¢ skierowana na rozerwanie, specjal-
nie do tego zaprojektowanych, bocznych
$cian nadbudowki.

My zastosowalismy bardzo nowator-
ski i - jak mysle - ciekawy pomyst: silniki
zostaty umieszczone w kontenerach, pod
pokladem, a wigc w tradycyjnym, typo-
wym na statku miejscu na silownie.
W zwiazku z tym, nawet gdyby nastapit
wyciek gazu przy silniku, to iloé¢, jaka
mogtaby sie zakumulowa¢ wewnatrz kon-
tenera, bedzie ograniczona, zmniejszajac
rozmiary i site ewentualnego wybuchu.

Branie takiej ewentualnosci pod uwa-
ge to asekuracja z duzym zapasem. Sys-
tem wentylacji jest tak wydajny, Ze na-
wet, jezeli dojdzie do wycieku gazu, jest
on po prostu btyskawicznie usuwany.
Opracowano tez nowe predykcyjne me-
tody wykrywania wyciekow - przez uby-
tek paliwa nieuzasadniony spalaniem
w silniku. Same przewody z gazem s3
wentylowane - s3 to rury koncentryczne:
w $rodku plynie gaz otoczony ,plasz-
czem” wentylacji.

Nasze rozwigzanie jest proste, przej-
rzyste technicznie, upraszcza konstrukcje
calego statku ijego rozplanowanie we-
wngtrzne.

Promy ,gazowe” budowane w naszej
stoczni to jednostki ,gas-electric”, czy tez
,diesel-electric” z silnikami spalinowymi
zasilanymi LNG. Silniki na gaz napedzaja
generatory, a te zasilaja silniki elektrycz-
ne pednikéw azymutalnych.

Z dwoma silnikami na LNG i jednym
tradycyjnym, dieslowskim mozna ptynac
np. na dwoch silnikach gazowych, na jed-
nym gazowym i jednym tradycyjnym lub
tylko na dieslowskim. Statek moze by¢
bez problemow eksploatowany na jed-
nym silniku.

- Na statku zastosowano bardzo
duze, wystajace poza krawedz pokla-

du, gruszki. Nie jest to dotychczas
czesto spotykane rozwiazanie na pro-
mach dwustronnych.

- Prom jest rzeczywiscie bardzo dtu-
gi, waski. Po raz pierwszy zastosowano
pedniki azymutalne wystajace ponizej
poziomu stepki, co dawniej byto nie do
pomyslenia, a co polepsza doptyw wody
do pednika. To rozwiazanie, podobnie
jak wydatne gruszki, moga nawigatorom
nie przyzwyczajonym do takich rozwia-
zan utrudnia¢ dokowanie, polepsza ono
jednak wtasno$ci hydrodynamiczne
statku.

Zwraca uwage stosunkowo mate za-
potrzebowanie na moc. Udalo si¢ to osia-
gnad przy wspotpracy naszego biura pro-
jektowego z norweskim oraz z osrodkiem
badan modelowych CTO, dzigki opraco-
waniu optymalnego ksztattu czesci pod-
wodnej kadtuba.

Pedniki mozna wymieni¢ na wodzie -
bez dokowania promu, przez luki i od-
stoniete pokrywy w pokladzie statku. To
bardzo przydatne udogodnienie. W Nor-
wegii ,skaty s3 wszedzie” - nie trudno
uszkodzi¢ pednik. Wymiana na nowy jest
mozliwa w ciagu kilku godzin.

- Dziekuj¢ za rozmowe.

*  Fjordl Nordvestlandske AS powstalo 9 maja
2001 roku z polgczenia armatorow Fyl-
kesbaatane i Sogn, Fjordane AS i Mgre og
Romsdal Fylkesbatar AS, z ktorych ostatni
byt juz wczesniej klientem Remontowej SA.
najczedciej przez lokalne grupy ekologdw
i aktywistéw NIMBY (,Not In My Backy-
ard”, czyli ,nie pod moim nosem”) i BANA-
NA - ,Built absolutely nothing anywhere
near anything” — ,nie buduj absolutnie ni-
czego w poblizu czegokolwiek”), znane
dotad m.in. z protestéw przeciwko budo-
wie duzych importowych terminali LNG
w Stanach Zjednoczonych.

Przydatne adresy

ok

www.kystvegen.no

Pod tym adresem znalez¢ mozna
mape ,autostrady nadmorskiej” i po-
taczen promowych w zachodniej
Norwegii.

www.ruteinfo.no/uk

Ta witryna pomoze w zaplanowa-
niu podrézy drogami Norwegii. Skie-
ruje m.in. na strony operatorow pro-
mow drogowych w poszezegdlnych
regionach Norwegii.
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Sunreef Yacht zbudowat juz 25
katamaranow réznej diugosci.

Jedne z najwigkszych i najbardziej luksusowych katamaranéw na $wiecie
powstajg w Gdansku. W stoczni Sunreef Yacht. To kolejna firma, kiérg prezentujemy
w cyklu poswieconym najlepszym stoczniom jachtowym w Polsce.

Stare przystowie moéwi, Ze pozory
myla. Na pewno sprawdza si¢ ono w przy-
padku Sunreef Yachts. Potozona na tere-
nie dawnej Stoczni Gdanskiej firma, na
pierwszy rzut oka nie robi dobrego wra-
zenia — kiepski dojazd, stare hale produk-
cyjne, a wokot ruiny po kolebcee ,Solidar-
nos$ci”. Podczas zwiedzania Sunreef
Yachts ciagle zadajemy sobie pytanie, czy
aby trafilismy pod wtasciwy adres.

Zte wrazenia pryskaja, kiedy dociera-
my do kanatu portowego. Widzimy, ze
przy nabrzezu trwa wykanczanie kilku
zaglowych katamaranéw zbudowanych
przez 350-osobowg zatoge stoczni. Wcho-
dzimy na poktad jednego z nich i dostow-
nie zapiera nam dech w piersiach. Nie-
prawdodpodobnie luksusowy i po prostu
piekny jacht, jaki mamy przed sobg do-
wodzi wielkiego stoczniowego kunsztu,
jakim muszg odznaczac sie wszyscy pra-
cownicy firmy: od projektantéw po de-
koratorow wnetrz.

Wihascicielem Sunreef Yachts jest nie-
co ekscentryczny pasjonat rajdéw samo-
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chodowych, pochodzacy z Alzacji, Fran-
cuz, 50-letni Francis Lapp. Przyjmuje nas
ubrany w trapery, wytarte czarne dzinsy
i krotka koszulke. Zapewnia, Ze nie nosi
garnituru. Wyjatek zrobit raz, z okazji wia-
snego $lubu.

Lapp moze sobie pozwoli¢ na taki luz.
Jest w koncu wiascicielem znakomicie
prosperujacego interesu. Jak zapewniaja
jego pracownicy, zawdziecza to niesamo-
witej pracowitosci. Co rano osobiscie
otwiera stocznie i usciskiem dtoni wita
pierwszych przychodzacych do pracy
robotnikow.

- Kiedy zdarzy sig, ze przez kilka dni
tego nie robig, bo np. wyjechatem w de-
legacje, od razu pytajg gdzie jestem, co
sie stalo — mowi tamana polszczyzng
Lapp. - Staram si¢ budowa¢ dobre relacje
z pracownikami, bo to przeciez od nich
zalezy los firmy.

Cho¢ na pomyst rozpoczecia budo-
wy luksusowych katamaranow Lapp
wpadt przypadkowo, w czasie zeglowa-
nia po Zalewie Zegrzyniskim, trzeba przy-
znad, ze szybko okazalo sie, iz byt to strzat
w dziesigtke. Pierwszy katamaran ,made
in Sunreef Yachts” sptynat na wode sze$¢

lat temu. Jak z dumg podkres$la wtasciciel
gdanskiej stoczni, jednostka zostata zbu-
dowana w 11 miesiecy, a wiec w czasie
o potowie krotszym od tego, ktéry pro-
ponuja stocznie z zachodniej Europy.

- Pokazywali$my ten jacht gdzie tyl-
ko sie dato. Cannes, Monaco, Miami, Fort
Lauderdale, Palm Beach. Dtugo by wy-
mienia¢ - wspomina Lapp. - Nie bylo
tatwo przekonac¢ klientow do polskiego
produktu, ale w koncu przeciez sie¢ udato.
Rok pdzniej podpisalismy umowe na bu-
dowe pierwszego naszego katamaranu.

Od tamtego czasu Sunreef Yacht zbu-
dowat juz 25 katamaranéw réznej dtugo-
$ci (w ofercie ma jednostki od 18 do 46
metrow i wigksze). Kolejnych 10 sptynie
na wode w tym roku. Jachty, ktére kosz-
tuja od miliona do nawet 20 milionoéw
euro, w catosci sprzedawane sa za grani-
ce. Klientami sg ludzie z catego swiata —
od Europy przez USA, na Bliskim Wscho-
dzie konczac.

Dzigki ich zainteresowaniu obroty fir-
my rosng z roku na rok srednio o 47 proc.
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—w 2006 roku wyniosty: 53 mln ztotych,
w 2007 — 69, prognoza na 2008 — 110,
ana 2009 — 144 mln ztotych.

Gdzie tkwi klucz do sukcesu gdanskiej
stoczni? Jej wlasciciel jest przekonany, ze
sktada si¢ na to bardzo wiele réznych
czynnikow.

- Szycie na miare, poszerzanie gamy
oferowanych jachtéw, a takze nieustan-
ne inwestowanie w rozwoj zaktadu —
Lapp wymienia najwazniejsze. - Ale s to
takze rzeczy drobne z pozoru, np. zasto-
sowane technologie, dzieki ktorym nie-
mal polowa naszych pracownikow to
kobiety. A one sa w pracy nieraz bardziej
doktadne i staranne niz mezczyzni, co
w efekcie przeklada si¢ na lepsza jakosc
naszych produktow.

,OZyCie na miar¢” oznacza, ze O osta-
tecznym ksztalcie jachtu decyduje klient
i tylko klient. Moze prawie dostownie
wywrdci¢ do gory nogami projekt, moze
tez zglosic¢ sie do stoczni ze swoim wila-
snym. Zawsze zostanie wystuchany, a je-
go zyczenia wprowadzone w zycie.

Wtasnie w odpowiedzi na zapotrzebo-
wanie rynku, Sunreef Yachts buduje co-
raz wigksze jednostki. W stoczni powsta-
je obecnie najwigkszy z dotychczaso-
wych katamaranéw, o dtugosci niemal 32.
metrow. Majacy aluminiowg konstrukcje
Sunreef 102 zwodowany zostanie w przy-
sztym roku. W czerwcu na wode sptynat
natomiast pierwszy katamaran motorowy.
Jednostka jest obecnie wykanczana i juz
wkrotce wyplynie w rodzinny rejs dooko-
ta $wiata pod dowodztwem znanego fran-
cuskiego zeglarza Laurenta Bourgnona
(ktéry m. in. jako pierwszy zeglarz w hi-
storii pokonat Atlantyk w mniej niz 10 dni).

A to jeszcze nie koniec planow firmy.
Stocznia nabyta 16 hektaréw gruntu
w podgdanskiej Wislince, nad brzegiem
Martwej Wisty. Za dwa lata Sunreef
Yachts opusci wynajmowane obecnie hale
i przeniesie si¢ do nowej, wlasnej juz, sie-
dziby. Zamierza tam budowa¢ prawdzi-
we katamarany-giganty liczace nawet 50
metrow diugosci!

Na odchodnym pytamy jeszcze Fran-
cisa Lappa czy, skoro on jest Francuzem,
jego firme mozna nazwac polska stocz-
nig. Reaguje bardzo zywo.

- Oczywiscie. Wszedzie méwimy, ze
jestesmy z Polski, z Gdanska, miasta Le-
cha Watesy i ,Solidarno$ci” — mowi. - Pra-
wie cala nasza zaloga to Polacy. Ja sam
jestem tez juz prawie Polakiem.

Tomasz Falba
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Luksus w dwoch kadtubach

Sunreef 62 to nie najwieksza jed-
nostka zbudowana przez stocznie Sun-
reef Yachts w Gdansku, ale jak w so-
czewce wida¢ w niej cala filozofie dzia-
tania stoczni. Jacht ma prawie 19 m
dhugosci, ponad 9 m szerokosci, po-
nad 20 ton wypornosci i 1,55 m zanu-
rzenia. Na jego ozaglowanie sktada si¢
grot o powierzchni 118 m? genua
o powierzchni 63 m? ifoksztaksel
o powierzchni 32 m?*. Caly takielunek
zaprojektowany zostat tak, aby moz-
na bylo go tatwo obstugiwa¢. Jacht na-
szpikowany jest elektronikg, od 25-me-
trowego masztu Zaczynajgc, na wycig-
garce do poktadowego pontonu kon-
czac. Ale o wyjatkowosci tej jednostki
$wiadcza przede wszystkim jego luk-
susowe wnetrze i komfort, jaki oferuje
plywajacym i zyjacym na nim ludziom.
Widac¢ go dostownie wszedzie. Goscie
(bo dla zatogi przygotowuje si¢ jedna
lub dwie kabiny oddzielone od reszty

jachtu) na poktadzie Sunreefa 62 maja
do dyspozydji az cztery sypialnie (kaz-
da z osobng klimatyzacja) i tylez tazie-
nek, gigantyczny salon z kuchnia, po-
ktad stoneczny i na dodatek cata mase
miejsca. Jednostka dowodzi¢ mozna
z dwoch stanowisk — z salonu i pokta-
du gornego. Kabiny wyposazone zo-
staly w najwyzszej jakosci sprzet hi-fi,
odtwarzacze DVD i telewizory plazmo-
we. Zasuwanie rolet i natezenie oswie-
tlenia na jachcie regulowac¢ mozna pi-
lotami. - Na dobra sprawe pilotem moz-
na by sterowa¢ tym katamaranem
z brzegu, tez by ptywat - $mieje sie
Maciej Stompor, dyrektor sprzedazy
Sunreef Yachts. Piekno i luksus Sunre-
efa 62 doceniaja fotografowie. Ostat-
nio na poktadzie takiej jednostki sesje
zdjeciowa dla dwu popularnych gazet
kolorowych, miata znana aktorka Anna
Przybylska z mezem. Za Sunreefa 62
zaptacié trzeba okoto 1, 6 miliona euro.

Fot. Sunreef Yachts
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Fot. Sunreef Yachts

[~ Stanowisko kierowa

Fot. Sunreef Yachts

Fot. tukasz Glowala

Ekscentryczny
wilasciciel
Sunreef Yachts
- Francis Lapp.
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Pozycja prawna kapitana (6)

Kapitan

iako przetozony zatogi

Piotr Radwarniski
prawnik

Kapitan jest
przedstawicielem armatora
nie tylko w zakresie
stosunkéw cywilno-
prawnych, ale takze

w zakresie prawa pracy.
,Ustawa o pracy

na morskich statkach
handlowych” w art. 21
ust. 1 stanowi, iz ,kapitan
statku kieruje pracq

na statku i reprezentuje
w czasie catej podrézy
armatora wobec zatogi”.

Kapitan wchodzi w sktad zatogi stat-
ku, jest pierwszym sposrdd jej cztonkdw.
Organizuje zalodze czas pracy oraz wy-
daje polecenia stuzbowe dotyczace ich
obowigzkow pracowniczych, ochrony
zdrowia, porzadku, dyscypliny oraz bez-
pieczenstwa statku, zalogi, pasazeréw
i tadunku.

Niepozgdany pracownik

Kapitan posiada gar$¢ uprawnien wo-
bec pracownikéw, ktérzy naruszaja dys-
cypling pracy lub bezpieczenstwo stat-
ku, zatogi czy pasazerow. Moze m.in. wy-
da¢ pracownikowi polecenie wykonania,
zgodnie z jego kwalifikacjami, innej pra-
¢y niz okreslona w umowie. W dwoch
przypadkach. Po pierwsze - jezeli uza-
sadnienie lezy w potrzebach statku, a tak-
ze w sytuacji, gdy po rozpoczeciu pod-
r6zy pracownik wykazal na zajmowanym
stanowisku brak wymaganej sprawnosci
psychofizycznej lub rzeczywistych kwa-
lifikacji zawodowych. Bardziej drastyczng
formg dziatania wobec ,niepozadanego”
pracownika jest prawo nakazania opusz-
czenia statku. Przestankg do takiego dzia-
tania moze by¢ zagrozenie bezpieczen-
stwa statku, zatogi lub pasazeréw, a tak-
Ze niemoznos$¢ nalezytego wykonania
pracy na umowionym stanowisku, ze
wzgledu na brak wymaganej sprawnosci
psychofizycznej lub rzeczywistych kwa-
lifikacji zawodowych.

Ponadto, kapitan ma prawo zarzadze-
nia przeszukania pomieszczen irzeczy
pracownika. Pod kilkoma wszakze warun-
kami. Pierwszym z nich jest uzasadnione
podejrzenie posiadania na statku przed-
miotéw zagrazajacych bezpieczenstwu
statku lub znajdujacych si¢ na nim oséb

i tadunku. Drugim jest podejrzenie posia-
dania rzeczy niezgodnej z przepisami pra-
wa lub postanowieniami regulaminu pra-
¢y i przebywania na jednostce. Ujawnio-
ne przedmioty dowddca statku powinien
usunad¢ ze statku lub przekazaé witasci-
wym wiadzom. Kapitan jest takze upraw-
niony do naktadania na pracownika kar
za naruszenie porzadku i dyscypliny pra-
cy oraz zasad przebywania na statku,
przewidzianych w kodeksie pracy (upo-
mnienie, nagana, kara pieni¢zna).

Cztonkowie zalogi

Pracownikiem w rozumieniu ,ustawy
zeglarskiej” jest osoba pozostajaca z ar-
matorem w stosunku pracy. Zatoge na-
tomiast stanowig pracownicy wpisani na
liste zalogi danego statku, wystawiong
przez armatora lub z jego upowaznienia
przez kapitana. Oznacza to, Ze pracow-
nik staje si¢ czlonkiem zalogi statku nie
W momencie zawarcia umowy O prace, a z
chwilg wpisania na liste zaciagu zalogi
(tzw. musterrola) przez armatora lub ka-
pitana, a akt ten okresla si¢ terminem
zamustrowanie. Dokument powinien
znajdowad si¢ stale na poktadzie statku.
Jednocze$nie kazdy z marynarzy otrzy-
muje wpis do swojej ksiagzeczki zeglar-
skiej potwierdzajacej fakt jego zamustro-
wania. O wszystkich zmianach w liScie
zaciagu, informuje sie wtasciwy Urzad
Morski w kraju, w jakim jest zarejestrowa-
ny statek handlowy (sporzadza si¢ sto-
sowny wyciag lub zatwierdza na miejscu).
Z chwila wymustrowania, wykreéla sie
cztonka zatogi z listy zaciagu i dokonuje
stosownego wpisu w ksiazeczce zeglar-
skiej. Po 2000 r. posiadanie ksigzeczki
zeglarskiej nie jest juz warunkiem ko-
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niecznym do zamustrowania na statku -
wystarczy paszport - i wowczas dowodem
odbycia praktyki ptywania jest zaswiad-
czenie wydane przez kapitana statku.
Ciekawa kwestig jest to, czy kapitan moze
zawrze¢ z cztonkami zatogi umowe o pra-
c¢ wimieniu armatora. Art. 37 ustawy
o pracy na polskich morskich statkach
handlowych w Zegludze miedzynarodo-
wej z 1952 1. stanowil wyraznie, ze kapi-
tan jako przedstawiciel armatora mogt
zawrze¢ taka umowe. Ponadto miat
uprawnienie samodzielnego dokonywa-
nia zaciagu zalogi, czyli jej werbowania
(jest to pozostatos¢ z dawnych czasow,
kiedy kapitan czgsto byt rowniez wtasci-
cielem statku). W nowej ustawie przepis
zostal usuniety, jednak taka mozliwos¢
nadal istnieje - pod warunkiem, Ze zosta-
nie zawarta w regulaminie pracy na
statku. Art. 90 ust. 2 ,ustawy zeglarskiej”
przewiduje, Ze taki regulamin moze usta-
li¢ zasady kompletowania zatogi statku.
Nalezy si¢ jednak zastanowic, czy dowod-
ca statku nie wynosi uprawnienia do za-
wierania tego typu umow w imieniu ar-
matora z art. 21 ust. 1 tej ustawy, ktory
stanowi, iz ,kapitan reprezentuje w cza-
sie catej podrozy statku armatora wobec
zalogi”. Tym bardziej, Ze z mocy ustawy
kapitan jest upowazniony do wystawia-
nia listy zalogi i dokonywania w niej wpi-
sow, atakze dokonywania wpisow,

Czasy, w ktorych kapitan
byt ,panem i wiadcg”

o nieograniczonej wiadzy
na statku, minety.
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w imieniu armatora, w ksigzeczkach
zeglarskich pracownikéw stanowiacych
zaloge statku.

Nie Bég, ale opiekun i mentor

Zgodnie z art. 55 kodeksu morskiego
kapitan statku moze zgtosi¢ armatorowi
sprzeciw odnoénie sktadu i kwalifikacji
zawodowych osdb wpisywanych na liste
zalogi. Przepis ten moze w niebagatelny
sposob wptynaé na polepszenie jakosci
zatogi statku (a co za tym idzie bezpie-
czenstwa na statku). Nadaje on bowiem
kapitanowi mozliwo$¢ usuwania z jej skta-
du pracownikdéw, ktorzy w jego ocenie,
opartej na do$wiadczeniu i wiedzy, nie
nadaja si¢ do zawodu lub nie spetniaja
oczekiwanych wymagan przy wypetnia-
niu swoich obowiazkéw pracowniczych,
badz tez sprawiaja ktopoty dyscyplinar-
ne. Jest to wlasciwie jedyny przepis na-
dajacy kapitanowi jaki$ czastkowy wpltyw
na ustalanie sktadu zalogi, poniewaz poza
tym jest to domena niemal catkowicie
nalezaca do armatora. Mozna wigc wyra-
zi¢ nadzieje, ze regulacja ta - chociaz bez
przewidzianych sankcji wobec armatora,
ktory nie uzna sprzeciwu kapitana - nie
stanie si¢ regulacja pusta i kapitanowie
beda na tyle odwazni, aby z tego upraw-
nienia korzystaé, armatorzy za$ respek-
towac lub cho¢by uwaznie analizowac ich

uwagi. Zwlaszcza, ze ponosza oni czgséé
odpowiedzialnosci za btad cztonka zato-
gi, co do ktorego bezskutecznie sprzeci-
wit si¢ kapitan.

Czasy, w ktorych kapitan (termin ten
pochodzi z taciny: capitaneus — naczel-
ny) byt ,panem i wtadcg” o nieograniczo-
nej wladzy na statku, minely. Niemniej
jednak dzi$ rola bardziej ,ucywilizowane-
go” dowddcey statku, mimo znacznego
ograniczenia kompetencji, nadal pozosta-
je niepodwazalna. Kapitan jest nie tylko
przedstawicielem armatora i zaintereso-
wanych tadunkiem, zarzadcg statku i ta-
dunku, pierwszym nawigatorem i ostat-
nig instancja w wielu kwestiach, ale jest
rowniez przetozonym zatogi, jej opieku-
nem i mentorem.

Piotr Rudwanski
piotr.radwanski@op.pl

W nastepnym odcinku:

Kapitan jako osoba uprawniona do

zastepstwa niektorych organow pan-
stwowych. Protest morski.

Zrodia:

B Kodeks morski z 2001 r. z dalszymi zmianami

B Ustawa o pracy na morskich statkach handlowych
21991 r. z dalszymi zmianami

B Stanistaw Matysik, Podrecznik prawa morskiego,

Warszawa 1967

Fot. Wikipedia
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Dar Mtodziezy

Pod mostem w Sydney.

W najgoretszym okresie stanu wojennego, latem 1982 W polowie lat siedemdziesiatych ubie-

. s glego wieku stuzba wiekowego juz Daru
roku, do stuzby wszedt Dar Mlodziezy — nastgpca %7505 PR % o do korten, Srezegd.

poprzedniego Daru, a jednoczesnie najwiekszy wéwczas towa analiza kosztow wskazywata, ze
zaglowiec zbudowany w polskich stoczniach. Niedawno modemizacja statku jest poréwnywalna
. . . . . . . z budowa nowego. Postulowano, aby
mineto 25 lat jego stuzby w polskim szkolnictwie morskim.

nowy statek rowniez stat sie symbolem
PISZGm)/ o nie| w ko|e|nym OCICII’\I(U naszego C)’I(lU. spolecznego zaangazowania w rozwoj

46 Nasze MORZE « nr 8 - sierpiert 2008




Polski morskiej. W pazdzierniku 1977
roku éwcezesny rektor WSM zapropono-
wat, by nastepca Daru Pomorza byt row-
niez darem — mlodziezy polskiej. Budo-
we¢ rozpoczeto 4 marca 1981 roku
w Stoczni Gdanskiej im. Lenina, wodowa-
nie odbylo si¢ 12 listopada 1981 roku.
Statek nosit stoczniowy symbol B-95/1.

Pierwsze regaty

Uroczystos¢ podniesienia polskiej ban-
dery na nowym zaglowcu szkolnym mia-
ta miejsce 4 lipca 1982 roku. W tym sa-
mym dniu jego poprzednik zakonczyt
czynng stuzbe pod flaga WSM. Nowemu
statkowi nadano nazwe Dar Mlodziezy,
a jego dowodztwo objat kpt. z. w. Tade-
usz Olechnowicz, dotad komendant Daru
Pomorza.

Swoj pierwszy rejs nowa fregata roz-
poczeta 10 lipca 1982 roku, debiutujac
w kolejnej Operacji Zagiel. Miato to by¢
jednocze$nie przygotowanie do regat, tra-
dycyjnie rozgrywanych w ramach tych
zlotoéw zaglowcow, a jednoczesnie spraw-
dzian jakosci projektu i pracy stoczniow-
céw. Po krétkim postoju w Rostocku Dar
Mtodziezy wyszedl na Atlantyk, gdzie
przez dwa dni ¢wiczono réznorodne ma-
newry. 25 lipca na redzie Falmouth na-
stapit start do regat. Mimo niezbyt silnych
wiatrow — w rejonie startu dochodzacych
zaledwie do 3 stopni, Darowi Mtodziezy
udato si¢ wyjé¢ na prowadzenie. Pézniej
wiatr nieco stgzal, co wptyneto na pred-
kos¢ statku — przy wietrze nieco prze-
kraczajacym 4 stopnie zeglowat z pred-
koscig 13,5 wezla.

Wezesnym rankiem 27 lipca zauwa-
zono na Darze czerwone rakiety, ozna-
czajace wezwanie pomocy. Uruchomio-
no silnik i wkrétce polski statek podszedt
do niemieckiego jachtu Peter von Dan-
zig, ktorego oficer ulegt cigzkim popa-
rzeniom. Ewakuacja rannego na Dartrwala
zaledwie 15 minut, jednak stan rannego
byt tak cigzki, ze zdecydowano sie od-
da¢ go na portugalska fregate Augusto
de Castilbo, z ktorego zabrany zostat he-
likopterem na lad. Dar Mlodziezy — po
czterogodzinnej przerwie — znow wilaczyt
si¢ do wyscigu. Prowadzacy w tym cza-
sie niemiecki Gorch Fock znajdowat si¢
juz w odlegtosci 50 mil. Przez caty dzien
(mimo stabych wiatrow) trwata pogon za
czotéwka regat — skuteczna, bo nastep-
nego dnia okazalo sie, ze niemiecki zaglo-
wiec znalazt sie 9 mil za rufg Daru. Po
potudniu, 29 lipca, gdy do mety pozo-
stato tylko 38 mil, na Darze dostrzezono
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Gorch Focka. Oto, jak wspominat te chwi-
le uczestnik rejsu, zeglarz i dziennikarz
Zbigniew Urbanyi:

Gorch Fock lezqc wyzej na wietrze,
dalej od lgdu, jest w znacznie korzyst-
niejszej sytuacji. Ma tez silniejszy wiatr
w zaglach. (...) Dar Mlodziezy idzie bar-
dzo blisko wyniostych, brgzowo-rudych,
skalistych wybrzezy Portugalii. Tedy dro-
ga do mety jest bardzo krotka, ale nie-
stety tutaj wiatru jest mniej. Fregata zwal-
nia. Gorch Fock natychmiast si¢ zblizyt,
urést wrecz w oczach. Przed dziobem
Daru przylgdek Cabo da Roca z latarniq
na szczycie, ktora sle nam (bowiem juz
zapada zmierzch) swoje charakterystycz-
ne blyski.

Wszystkich nurtuje pytanie: ,przesliz-
niemy” sie tym kursem, czy trzeba be-
dzie zakladal bals? Jesli tak, to Gorch
Fock wygra. Jest zbyt blisko i poptynie
petnym wiatrem szybko do mety.

Dar nadal steruje tym sanyym kursem.
Brzeg niebezpiecznie blisko — zaledwie
dwa kable (370,4 m). Na szczescie jest
tu gleboko! Wreszcie Cabo da Roca prze-
suwa sie za rufe. Dar Mlodziezy natych-
miast przyspiesza, bo tu jest wiecej wia-
tru. Wiym krytycznym momencie, gdy
brzeg byt tuz tuz, gdy brakowalto wia-
tru, gdy do mety byto ,az” 3,3, mili,
Gorch Fock znajdowat sie tylko 1,6 mili
za nami.

Teraz juz wiedzielismy, ze zwycig-
stwo jest nasze. PredkosSc fregaty rosta.

W ten sposdb Dar Miodziezy pierw-
szy przybyt na mete regat w Lizbonie.
Drugi — Gorch Fock — przyptynat 14 mi-

Kpt. Jurkiewicz z bandera Daru.

nut i 18 sekund pdzniej. Dar otrzymat
nagrode za najlepszy czas w swojej kla-
sie, ale po przeliczeniach okazato sig, ze
zwyciestwo przypadto Niemcom. Dar
musiat zadowoli¢ sie drugim miejscem.
Postanowiono zrehabilitowac¢ sie podczas
drugiego etapu regat, na trasie Vigo — So-
uthampton. Tym razem jednym z gtow-
nych konkurentow byt inny polski Zaglo-
wiec — Pogoria. W bezposrednim wysci-
gu szybsza okazala si¢ Pogoria (o 30 mi-
nut), ale po dokonaniu odpowiednich prze-
liczen okazato sig, ze zwyciezca wyscigu
zostat Dar Mtodziezy. A tak miedzy nami
— przyzna¢ nalezy, ze najwiekszym zwy-
cigzcg okazal si¢ projektant obu polskich
Zaglowcodw, inz. Zygmunt Choren.

12 listopada 1981 roku - wodowanie statku.

Fot. Marek Twardowski




Fot. Janusz Uklejewski

Sierpien 1989 r. - naprawa zagla.

Najdalszy rejs

Po jesiennej podrézy kandydackiej do
Helsinek Darskierowano do stoczni, gdzie
usunieto zauwazone braki i dokonano
modernizacji stosownie do obserwacji
poczynionych w trakcie rejsu. Pod koniec
marca 1983 roku poptynat na Wyspy
Kanaryjskie. Jego dowodzenie objal kpt.
7. w. Leszek Wiktorowicz, w poprzednim
rejsie starszy oficer Daru, a w latach sze$¢-
dziesiatych dhugoletni oficer Daru Pomo-
rza. Wkrotce po powrocie z tego rejsu,
na Dayr przyszta wiadomo$¢ o przyznaniu
statkowi przez Polski Komitet Olimpijski
tytutu ,Dzentelmena Sportu 19827
w uznaniu akcji ratowniczej podczas re-
gat 1982 roku.

W lipcu 1983 roku na poktad Daru
Mtodziezy powrdcit kpt. Olechnowicz.
Poprowadzit fregate w najdalszy do tej
pory rejs, do Japonii, przez Morze Sr6-
dziemne, Kanat Sueski, Morze Czerwone
(w Dzibuti oddano na lad chorego, na
operacje wyrostka robaczkowego) i Oce-
an Indyjski. Do Osaki Dar przybyt 18
pazdziernika, po 89 dniach podrdzy. Tam
wziat udziat w uroczystosciach 400-lecia
powstania miasta oraz w paradzie zeglar-
skiej, wraz z 10 innymi duzymi zaglow-
cami. Potem, po wizycie w Jokohamie
i w radzieckiej Nachodce, Dar poplynat
w podrdz powrotng, rownieZ przez Kanat
Sueski.

Nastepny rok przyniost udziat w ko-
lejnej Operacji Zagiel, tym razem zorga-
nizowanej w Kanadzie, dla uczczenia 450-
lecia wyprawy Jacquesa Cartiera, ktory
w poszukiwaniu potnocnej drogi morskiej
do Azji dotart do ujécia rzeki $w. Waw-

POCZTOWKA Z MORZA  polskie zaglowce

rzynca, co z kolei dato poczatek koloni-
zacji Nowej Francji, jak poczatkowo na-
zywano pozniejsza Kanade. Darwyruszyt
w podrdéz 31 marca 1984 roku — nieco
ponad miesiac po powrocie z rejsu do
Japonii. W dwa tygodnie pdzniej stanat
we francuskim St. Malo na starcie regat
tej operacji.

Tym razem wiatry nie dopisaly i na
przebycie pierwszego etapu wyscigu (do
Hamilton na Bermudach, po drugiej stro-
nie Atlantyku) polski zaglowiec potrze-
bowat az 28 dni. Nieco lepiej byto na dru-
gim etapie i po dotarciu do Halifaksu do-
wodca Daru mogt donies¢ o zajeciu
pierwszego miejsca w klasie ,A”. Po pla-
nowanej wizycie w Quebec i po zwigza-
nych z tym wizytach, przyjeciach i wy-
mianie zatég Dar poptynat do Sydney,
skad 11 lipca wystartowal w kolejnym
etapie regat — do Liverpoolu. Tym razem
pogoda nie dopisata, na dodatek pojawi-
ty si¢ podejrzenia o uzywanie silnikéw
przez niektére jednostki i wyscig za-
mknigto, gdy w Liverpoolu pojawily si¢
kolumbijska Gloria, rosyjski Kruzensztern
i portugalski Sagres II. Dar Miodziezy
znajdowat sie w tym czasie okoto 100 mil
za nimi, niemiecki Gorch Fock wycofat
si¢ z wyscigu wezesniej. Po wyscigu od-
stapiono od oceny regat i zaglowcom
przyznano réwnorzedne nagrody hono-
rowe. Rejs zakonczono mocnym akcen-
tem — kpt. Olechnowicz wszedt 26 sierp-
nia do Szczecina pod zaglami.

Wiosenne rejsy szkolne 1985 i 1986
roku — na Morze Srddziemne i Wyspy
Kanaryjskie — przeszty bez spektakular-

nych wydarzen, z pewnoscia ku uldze
zatogi. Pamietajmy bowiem, Ze gtowng
funkcja statku szkolnego jest przygoto-
wanie kadr, a zajecia powinny by¢ pro-
wadzone w sposéb planowy. Udziat
w roznego rodzaju operacjach ,Zagiel”,
czy w regatach jest niezmiernie spekta-
kularny i ogniskuje na statku uwage me-
didw, ale z drugiej strony jest utrapieniem
dla planujacych wyktady i zajecia eduka-
cyjne.

W tych latach wiele byto rejséw ,me-
dialnych”. W 1985 roku udziat w otwar-
ciu terminalu kontenerowego w Zeebrug-
ge oraz w zakonczeniu zlotu zaglowcoéw
w Amsterdamie (Darnie brat udziatu w re-
gatach zaglowcow). Natomiast w lipcu
1986 roku Dar Miodziezy wyruszyt
z Newcastle w pierwszym etapie kolej-
nych regat, do Bremerhaven. Silne z po-
czatku wiatry zamarly i Dar— mimo, ze
na mete przyszedt pierwszy z rejowcow
— po przeliczeniach zajat drugie miejsce.
Drugi etap — z norweskiego Larvik (sy-
gnat do startu dat osobiscie krél Norwe-
gii) do przyladka Skagen przebiegat przy
przeciwnych wiatrach. Po wyjsciu z Larvik
4 sierpnia Dar musial ostro halsowac
i cho¢ pierwszego dnia przeptynat 150
mil, do mety zblizyt si¢ jedynie o 50 mil.
Stosunkowo niewielki drugi etap zakon-
czyt dopiero rankiem 9 sierpnia, zajmu-
jac ostatecznie czwarte miejsce.

Wizyta w Bremerhaven zaowocowa-
ta nawigzaniem $cidlejszej wspotpracy
miedzy Wyzsza Szkota Morska w Gdyni
a Uniwersytetem w Bremerhaven, nato-
miast tamtejszy port przez kilkanascie

Stawianie zagli.
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Dar Mtodziezy
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Czytaj i zbieraj pocztowki
ze stynnymi polskimi zaglowcami
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Droga do Hornu wiodta w sztormie.

nastepnych lat zostat portem bazowym
Daru (drugim po Gdyni), w ktorym np.
dokonywano zamiany zatdg studenckich.

Rejs dookota swiata

Kolejny dtuzszy rejs szkolny rozpoczat
si¢ 3 marca 1987 roku przy niemal ark-
tycznym mrozie i poprowadzit fregate do
Wysp Kanaryjskich. Podobnie jak naste-
pujace po nim dwa krétkie rejsy battyc-
kie, byt on przygrywka przed najdtuzsza
podréza w zyciu statku. Dar Mtodziezy
wyruszyt z Gdyni 3 wrze$nia, aby okra-
zy¢ kule ziemska i powtdrzyt tym samym
wyczyn swego poprzednika — Daru
Pomorza— z lat 1934-1935. Jednak trase
zaplanowano odmiennie, niz pot wieku
wezesniej. Dar Pomorza poptynat wow-
czas trasg pasatowa przez Atlantyk i Ka-
nal Panamski do Japonii, a nast¢pnie
wokot Afryki do kraju. Natomiast Dar Mio-
dziezy poptynat klasyczna trasg XIX-
wiecznych zaglowcow.

6 pazdziernika przeszedl réwnik,
w dniach 13-15 wrzesnia odwiedzit Rio
de Janeiro w Ameryce Potudniowej, po
czym ,przeskoczyt” Atlantyk (po drodze
uzyskano rekord dobowego przebiegu —
302,2 mili) i po okrazeniu Przyladka Do-
brej Nadziei wptynat na Ocean Indyjski,
a 18 listopada zawinat do Port Louis na
Mauritiusie. Ten etap byt wyjatkowo sa-
tysfakcjonujacy dla zeglarzy, gdyz okoto
% rejsu przebyto pod zaglami. Ptynac
dalej na wschéd Dar Miodziezy dotaczyt
do flotylli zaglowcow ptynacych do Au-
stralii na obchody 200-lecia ,biatego” osad-
nictwa na tamtym kontynencie.
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Pierwszym akcentem tych uroczysto-
$ci byt pobyt w porcie Fremantle
w dniach 8-12 grudnia, zakonczony bra-
wurowym popisem sprawnosci zeglar-
skiej statku, jego komendanta — kpt. Lesz-
ka Wiktorowicza — i zatogi: Dar pod pet-
nymi zaglami, na duzej predko$ci, mingt
dwa australijskie okrety wojenne Swan
i Derwent (stanowiace trybune hono-
rowa) w odlegtosci zaledwie 20 metrow.
Kolejnym portem bylo Adelaide, gdzie
dzigki mieszkajacym tam Polakom zato-
ga spedzita $wieta Bozego Narodzenia
w polskiej, $wiatecznej, atmosferze.
Nowy Rok przywitano w Melbourne, a 14
stycznia z Hobart (na Tasmanii) flotylla
— lacznie z Darem Mlodziezy — wystar-
towala do regat na trasie prowadzacej do
Sydney. Niestety, wiatry nie dopisaty
i wiekszo$¢ zaglowcodw zrezygnowata
z wyscigu. Z duzych statkéw na trasie
pozostat jedynie Dar Mlodziezy, ktory
do mety dotart dopiero 20 stycznia. Przy
wejsciu do Sydney komendant Wiktoro-
wicz znow btysnat kunsztem zeglarskim,
przechodzac pod petnymi zaglami pod
Harbour Bridge. Migdzy dolnym prze-
stem mostu i topem masztu Daru byto
zaledwie 2 metry wolnej przestrzeni.
W Australii wyczyn ten przyniost statkowi
niebywalg popularnos¢, podczas pobytu
w tamtejszych portach odwiedzito go po-
mad 90 tysigcy osob. W Polsce pisaly o tym
wszystkie chyba gazety, tacznie z miesiecz-
nikiem ,Morze” — co zreszta spowodowa-
to palpitacje serca u bytego, dtugoletnie-
go redaktora naczelnego Jerzego Micinskie-
go: na oktadce magazynu pod tytutem sy-
gnalizujacym sukces Daru znalazta sie fo-

tografia mostu w Sydney, pod ktoérym
plynat piekny czteromasztowiec... Okaza-
lo sig, Ze z agendji fotograficznej do redak-
¢ji trafita blednie podpisana fotografia, a za-
uroczeni jej picknem mtodzi redaktorzy nie
sprawdzili zgodnosci tresci i podpisu.

Po wizycie w Nowej Zelandii Dar Mio-
dziezy poptynal na spotkanie z legenda
zeglarzy — przyladkiem Horn. Byl to naj-
dituzszy etap rejsu — okoto 6600 mil —
ktory kpt. Wiktorowicz postanowit przejs¢
wylacznie pod zaglami. Wiatry sprzyjaty
—az za bardzo. 18 lutego wiatr wzrdst do
ponad 8 stopni, a nadchodzacy z potu-
dniowego zachodu wicher miat mie¢ pred-
ko$¢ powyzej 70 weztdéw. Gdy 26 lute-
go do Hornu zostato 1800 mil, przyszedt
sztorm. Darszedt prawym halsem, a od
rufy doganiaty go wodne gory siggajace
wysokos$cia mostka, dzwigajac go na
prawa burte. Gdy statek ktadt si¢ w doli-
ng, przechyt siegat 45 stopni. Dar nie
plynal, ale lecial niesiony wiatrem. Wska-
zowka logu nie schodzita ponizej liczby
15, a nocg osiagni¢to rekordowa predkos¢
— 16,6 wezla. A sztorm tezal — 4 marca
do wieczora wiata petna dwunastka, za$
przechyty wzrosty do 50 stopni.

Trawers Hornu osiggnieto 6 marca.
Potem tylko wizyty w Buenos Aires i Pa-
ranagua, na Wyspach Kanaryjskich
i w Rotterdamie, a 28 maja 1988 roku —
po niespetna 9 miesigcach — zawinat do
Szczecina, gdzie nastapito oficjalne zakon-
czenie rejsu. Podczas 277 dni rejsu przez
233 dni statek znajdowal si¢ w morzu
i przebyt 36 352 mil.

Luty 1999 r. - Dar w Gdaniskiej
Stoczni Remontowej .
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Latem i jesienig 1988 roku Dar po-
ptynat jeszcze w krétkie podrdze battyc-
kie z laureatami ogolnopolskiego konkur-
su ,Mlodziez na morzu”. Nastgpny rok
zapisat si¢ w pamieci zaltogi jako rok ju-
bileuszy i uroczysto$ci. Juz pierwszy rejs
— do Plymouth — zwiazany byt z obcho-
dzonymi w tym mie$cie Dniami Gdyni.
Na przelomie maja i czerwca Dar po-
ptynat do Londynu (800-lecie portu, in-
auguracja zlotu zaglowcow i ostatnia
w historii portu parada wielkich zaglowcow
W centrum miasta — planowany most przez
Tamiz¢ miat pozniej zagrodzi¢ droge wiel-
kim zaglowcom), Rouen (zlot ,Zagle Wol-
nosci” ku czci 200-lecia Rewolucji Francu-
skiej) i Hamburga (800-lecie portw).

W nowej rzeczywistosci

Koniec lat osiemdziesiatych w Polsce
to czas zmian, ktore — trwajace przez calg
dekade — zakonczyly sie w 1989 roku
upadkiem niewydolnego systemu przy-
niesionego jeszcze w 1944 roku przez bol-
szewikow. Tuz przed upadkiem systemu,
mialy miejsce rézne proby reformy, re-
organizacje, modernizacje — drgawki, kto-
re mialy naprawic¢ nienaprawialne. Jedna
z nich byta likwidacja Urzedu Gospodar-
ki Morskiej, jesienig 1987 roku. Jego kom-
petencje rozdzielono migdzy inne mini-
sterstwa — m.in. odpowiedzialnym za fi-
nansowanie szkolnictwa morskiego zosta-
to Ministerstwo Komunikagji, ktérego kie-
rownictwo — z racji wyksztatcenia i dotych-
czasowych funkcji — bardziej zaintereso-
wane byto transportem kolejowym i sa-
mochodowym. To oraz coraz wigksze
ktopoty polskich armatoréw spowodowa-
ty problemy z finansowaniem flotylli stat-
kow szkolnych. Zaczeto szukaé innych
sposobdw pozyskiwania srodkéw. Jesie-
nig 1989 roku wynajgto Darjako gtowny
rekwizyt podczas realizacji serialu biogra-
ficznego o stynnej polskiej aktorce Hele-
nie Modrzejewskiej. Zaglowiec na krétko
podnidst wowczas banderg Standw Zjed-
noczonych A.P., a na jego burcie pojawi-
la si¢ nazwa George Washington. W dru-
giej polowie 1989 roku podpisano umo-
we z francuska firma, ktéra zdecydowata
si¢ wyczarterowac Dar Mlodziezy. Miat
by¢ uzywany w listopadzie i grudniu jako
plywajacy salon wystawowy dla firm elek-
tronicznych, natomiast w styczniu i lutym
francuska mtodziez miata zaokretowac na
kilka krétkich rejséw. W rezultacie Dar
przez prawie trzy miesiace krecit si¢ na
francuskich wodach, jednak efekty finan-
sowe okazaly si¢ mierne. Pomieszczenia
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W latach dziewiec¢dziesigtych gdyn-
ski modelarz Edward Sprada zbudowat
model Daru Mtodziezyw skali 1:100.
Po zakonczeniu budowy zaprezento-
wany zostal publicznie w salonie praw-
dziwego Daru Miodziezy, w obecno$ci
inz. Z. Chorenia i kpt. L. Wiktorowicza.

Model brat tez udziat w zawodach.
Podczas XV Miedzynarodowych Mi-
strzostw Polski Modeli Statkéw i Okre-

Pr tacja model

Model Daru Mtodziezy

Od lewej kpt. Leszek Wiktorowicz,
inz. Zygmunt Choren i modelarz Edward Sprada.

téw Klas C (Wroctaw, 1999 r.) zajat
I miejsce w klasie C-1, zdobywajac tez
zloty medal oraz nagrodg za najlep-
szy model polskiej jednostki. W na-
stepnym roku, na przelomie lipca
i sierpnia, zdobyt srebrny medal w kla-
sie C-1 na Mistrzostwach Swiata Mo-
deli Statkow i Okretow Klas C w bel-
gijskim Mons.

Fot. Marek Twardowski

statku nie nadawaly si¢ do prezentacji
sprzetu audiowizualnego, a warunki stat-
ku szkolnego okazaly si¢ zbyt spartan-
skie dla Francuzow. Doszto do nieporo-
zumien, 29 stycznia 1990 r. kontrakt zo-
stal zerwany, a Dar Mlodziezy musiat
pospiesznie opusci¢ Marsylig, aby unik-
na¢ aresztowania wobec roszczen francu-
skiego partnera. Po powrocie z nieuda-
nego czarteru, Dar poplynal w maju
i czerwcu 1990 r. w kolejny rejs szkolny,
na Wyspy Kanaryjskie.

W nastepnym oceanicznym rejsie
szkolnym, w maju 1991 roku, na pokia-
dzie Daru Miodziezy procz 60 studen-
téw gdynskiej WSM zaokretowano stu-
dentéw szkoty morskiej w Lizbonie, ktd-
rzy przez 10 dni zeglowali w rejonie po-
tudniowych wybrzezy Portugalii i Hiszpa-
nii. Z kolei w czerwcu i lipcu polski zaglo-
wiec wziat udziat w zlocie zaglowcoéw
,The Cutty SarkTall Ship Races 1991” na
wodach angielskich. Podczas pierwszego
etapu regat, z Milford Haven do Cork,

zajal — po przeliczeniach — trzecie miej-
sce. Na drugim etapie, do Belfastu, przy-
szedl na metg pierwszy, ale w klasyfika-
cji koncowej przeliczniki zepchnetly go
na drugie miejsce. Potem odwiedzono
jeszcze Aberdeen, po czym Dar poptynat
do Bremerhaven. Tam nastapila wymia-
na zalogi studenckiej, a po prawie mie-
sigcznym pobycie na wodach niemiec-
kich (wypetnionym jednodniowymi wyj-
Sciami w morze) zaglowiec poptynat do
Gdyni.

Planowany rejs szkolny 1992 roku
trzeba byto rozpoczac wezesniej, bo juz
pod koniec lutego. Po krazeniu na wo-
dach pdtnocnoeuropejskich zawinat do
Bremerhaven, tam wymieniono zatoge
i 13 kwietnia Dar wyptynal na zlot
zaglowcow, ktory miat uswietni¢ uroczy-
stosci 500-lecia odkrycia Ameryki przez
Krzysztofa Kolumba. Pierwszy etap zlo-
tu, a jednoczesnie pierwszy etap wysci-
gu prowadzil z Kadyksu na Wyspy Ka-
naryjskie. W drugim etapie Dar Mlodzie-



zy poptynat z Las Palmas do San Juan na
wyspie Puerto Rico, a trzeci rozpoczat sig
wielka parada zaglowcow na redzie San
Juan, z ktérej zaglowce bezposrednio ru-
szyly do Baltimore (Dar zajat ostatecznie
trzecie miejsce w klasie ,A”). Gtéwnym
punktem zlotu byla wielka parada
zaglowcodw na rzece Hudson w Nowym
Jorku. Précz Daru Miodziezy wzigty
w niej udziat inne polskie Zaglowce: Iskra
oraz Fryderyk Chopin. Z USA Dar po-
plynat jeszcze do Liverpoolu, a stamtad
znow do Bremerhaven, na wymiane za-
logi. Po dwoch rejsach okreznych po
Morzu Potnocnym, zawinat z koncem
wrzesnia do Gdyni.

Pierwsza podrdz 1993 roku rozpoczeta
si¢ w potowie marca, a poprowadzita sta-
tek na Karaiby. Po drodze, w Las Palmas,
nastgpita wymiana zalogi studenckie;j.
Wracajac, Darzawinal 2 lipca do Bremer-
haven, skad kolejna zmiana zatogi wyru-
szyla na nim na regaty ,Cutty Sark Tall
Ships Race ‘93” na trasie z Den Helder
do Newcastle, a potem do norweskiego
Bergen. W obu etapach organizatorzy
musieli przerwa¢ wyscigi ze wzgledu na
staby lub przeciwny wiatr. Po powrocie
do Bremerhaven i po kolejnej wymianie
zalogi, Dar poptynat na zlot ,Eurosail *93”
w Antwerpii. Po ostatniej w tym roku
wymianie zalogi, poptynal jeszcze do
Norwegii i ostatecznie powrdcit do Gdy-
ni 26 wrze$nia.

Rownie pracowity okazat si¢ nastep-
ny, 1994 rok. Po miesi¢cznej, kwietnio-
wej podrdzy do Norwegii, w Swinoujéciu
wymieniono zaloge i pozeglowano do
Karlskrony. Nastepnie ze Szczecina Dar
Mlodziezy wyruszyt w rejs po wodach
europejskich, przerywany dos¢ czestymi
zawinieciami do Bremehaven, gdzie na-
stepowala wymiana zalogi. W Rouen
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polski zaglowiec uczestniczyl w uroczy-
stosciach potwiecza ladowania Aliantéw
w Normandii, a z Weymouth wyruszyt na
trasg regat prowadzacych od latarni Ed-
dystone do Hiszpanii. Wyscig rozpoczat
si¢ 21 lipca i odbywat sie przy stabych,
zmiennych wiatrach. Ostatnia dobe Dar
spedzit w odlegtosci okoto 10 mil od
mety, zeglujac bardzo wolno, a co jakis
czas stajac w dryfie. Mete w La Coruna Dar
przekroczyl wieczorem 27 lipca jako je-
dyna jednostka klasy ,A”, na dwie godzi-
ny przed zamknigciem wyscigu. Drugi
etap — z portugalskiego Porto do St. Malo
Dar Mlodziezy zwycigzyl bezapelacyjnie
w swojej klasie. Po powrocie, we wrze-
$niu, do Gdyni odbyt jeszcze cztery krdt-
kie podrdéze po Battyku.

W 1995 roku Darw dalszym ciagu pty-
wal po wodach europejskich. Na przeto-
mie marca i kwietnia poptynat do Delfzijl.
Po wymianie zatogi wyruszyt z koncem
kwietnia do St. Tropez. Wracajac uswietnit
w Brunsbiittel obchody 100-lecia Kanatu
Kilonskiego, a w lipcu — z nowa zmiang
zatogi — poptynat na zlot zaglowcow i po-
taczone z nim regaty. Ich pierwszy etap
rozegrano na trasie Edynburg — Bremerha-
ven, a drugi — z Frederiksvavn do Amster-
damu. Potem nastapity jeszcze cztery krot-
kie rejsy kandydackie po Baltyku.

Japonia po raz drugi

W 1996 roku znéw rozpoczeto sezon
krétkim rejsem na Morze Potnocne, do
Delfzijl i Antwerpii, a w polowie czerwca
Darpoplynat na Morze Srédziemne, za-
wijajac m.in. do Lizbony, Barcelony, Ne-
apolu i Pireusu. Wizyty w tych portach
potaczone byly ze zlotami Zaglowcow
i nieodtacznymi regatami. Podczas pierw-
szego etapu wyscigu — z Genui do Palma

Dane techniczne:

Pojemnos¢

Wymiary

Zagle

silniki

Zaloga

2385 BRT, 335 NRT;
108,8 (z bukszprytem) x 14,0 x 6.6 m;
trzymasztowy pelnorejowiec (3015 m?,
14 Zagli rejowych, 11 sztaksli i bezan);

wysoko$¢ foka i grota do linii wodnej: 49 m;

2 silniki spalinowe Cegielski-Sulzer po 750 KM,
1 $ruba, predkos¢ 12,35 w. (na silniku);

ok. 40 ludzi + ok. 150 uczniow
(+ 29 miejsc armatorskich na krétkie podroze).

de Majorca — Dar Mtodziezy byt drugi
w klasie ,A”, za Pogorig. Drugi etap pro-
wadzil z Palma de Majorca do Neapolu.
Potem nastapily jeszcze tylko dwa rejsy
battyckie i 28 grudnia 1996 roku Dar Mio-
dziezy, dowodzony przez kpt. z. w. Hen-
ryka Sniegockiego, wyplynal w druga
podrdz japonska” — przez Morze Sré-
dziemne do Singapuru i Hongkongu, a da-
lej do Osaki, na stulecie tego portu. Na
wodach azjatyckich dotaczyt do innych
zaglowcow i w ich towarzystwie wystar-
towal z Hongkongu w pierwszym etapie
regat rozgrywanych przy okazji japon-
skiejgo jubileuszu. Na mecie, w porcie
Naha na Okinawie okazalo sie, ze Dar
byt pierwszy. Drugi etap, z Kagoshimy
do Osaki, trzeba byto przerwac z powo-
du flauty. W chwili zamknigcia Dar byt
drugi, za rosyjskim zaglowcem Pallada.
W Osace z poczatkiem maja 1997 roku
nastapita zmiana komendanta, w rejs po-
wrotny (rowniez przez kanat Sueski)
zaglowiec poprowadgzil kpt. Z. w. Roman
Marcinkowski. W Sagunto przekazat statek
kpt. Leszkowi Wiktorowiczowi, ktory zda-
zyt jeszcze wziac udziat w regatach na tra-
sie Stavanger — Goteborg, a nast¢pnie do-
prowadzit Dardo Gdanska, na zlot zaglow-
coOW uswietniajacy tysiaclecie tego miasta.
Potem byt udzial w nastepnym zlocie,
w Stavangerze i sezon zakonczono jeszcze
trzema rejsami po Morzu Pétnocnym i Bat-
tyku. 24 pazdziernika — po 10-miesieczne;j
nieobecnosci, Darzawinat do Gdyni.
Sezon szkolny 1998 roku podobny byt
do poprzednich. Znéw po miesigecznej
podrdzy na akwenach potnocnoeuropej-
skich kpt. Wiktorowicz poprowadzit Dar
w potowie kwietnia w podrdz oceaniczna
do Lizbony. Pobyt w tym porcie zwigza-
ny byl z wystawa $wiatowa EXPO’98
w tym miescie — na Darze Mlodziezy za-
prezentowano wystawe ,Polska nad Bal-
tykiem”. Podobnie jak w poprzednich la-
tach, rok zakonczyty cztery krotkie pod-
roze battyckie. Rownie pracowicie spe-
dzit lata 1999 oraz 2000, cho¢ podrdz
oceaniczna prowadzita wéwczas do Cobh
w Irlandii (1999 r.) oraz do Stanow Zjed-
noczonych (w 2000 r.). Znow nie obyto
si¢ bez udziatu w regatach, tym bardziej,
ze byly wyjatkowe — milenijne. STA
przygotowywato sie do nich przez szesé
lat, a podzielono je na cztery czesci.
Pierwszy etap (regaty ,europejskie”) za-
czynal sie w Southampton (tutaj DarMto-
dziezy rozpoczat zmagania w regatach)
iw Genui, za$ meta byta w Kadyksie (Dar
zameldowal si¢ jako pierwszy w klasie
,A”). Z Kadyksu ruszat drugi etap (rega-
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ty ,transatlantyckie”; réwniez z udziatem
Daru Miodziezy), na Bermudy. Stamtad
zaglowce plynety do Bostonu (zegluga ,to-
warzyska”), a z Bostonu startowaty w trze-
cim etapie na trasie do Halifaksu. Z Kana-
dy ptyneglty w czwartym i ostatnim etapie
regat do Amsterdamu (na tym etapie Dar
byt drugb.

W 2001 roku Dar pod kpt. Wiktoro-
wiczem rozpoczal plywanie szkolne
w kwietniu dwoma rejsami battyckimi
oraz wizyta na Morzu Potnocnym. W dru-
giej potowie czerwca statek (juz dowo-
dzony przez kpt. z. w. Marka Szymon-
skiego) wyszedt do Antwerpii, na kolej-
ny zlot i start do regat ,Cutty Sark Tall
Ships Races”. Pierwszy etap zakonczyt si¢
w Alesund zwyciestwem Daru Mlodzie-
zy. W drugim etapie regat — z Bergen do
Esbjergu — byt drugi w swojej klasie. W su-
mie pozwolito to Darowi zdoby¢ hono-
rowa nagrode ,Cape Horn Trophy 2001”.
Po zakonczeniu regat statek wziat jesz-
cze udzial w belgijskiej imprezie ,Euro-
palia 2001”, gdzie godnie reprezentowal
Polske przyczyniajac si¢ do promociji na-
szego kraju.

Podobna impreza miata miejsce
w 2002 roku, podczas rejsu do Hiszpanii,
a przed kolejnym wyscigiem w regatach
zlotu Zaglowcow, na trasie Santander —
Plymouth. Jesienia Dar Mtodziezy po-
ptynat jeszcze w trzy krétkie rejsy bat-
tyckie, w tym jubileuszowy — setny, w lip-
cu 2002 roku, do Kilonii oraz, w pazdzier-
niku, do Kopenhagi na obchodzone tam
,Dni Polskie”.

Wstydliwa sprawa

W 2003 roku pierwszym rejsem byt
majowy wypad do Malmo, zorganizowa-
ny dla dziennikarzy. W tym czasie prasa
donosita o wstydliwej tajemnicy: w 2001
roku, wychodzac z Alesundu, Dardotknat
dna. Nie spowodowalo to zagroZenia dla
statku, ani powazniejszych uszkodzen, ale
owczesny komendant statku, kpt.z.w.
Marek Szymonski, postanowil sprawe
zatai¢. Wydata si¢ dopiero podczas do-
kowania statku w marcu 2003 roku.

Latem zaglowiec poplynat w dwueta-
powy rejs letni na wody europejskie.
Pierwszy prowadzil do Edynburga, drugi
— do Rouen. Natomiast 22 lipca Darwy-
ruszyt z Gdyni do Rygi w ramach odby-
wajacego si¢ wowczas zlotu zaglowcow.
We wrzesniu poptynat jeszcze do La Co-
runy, a w pazdzierniku — do Szczecina.

Réwnie pracowity byt nastepny, 2004
rok. Rozpoczgto go trzema kilkudniowy-
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mi rejsami organizowanymi dla réznych
grup (studenci, lekarze, dziennikarze), po
czym Darudat si¢ do portéw zachodniej
Europy. Tam uczestniczyl w imprezach
zwigzanych z Dniami Morza, a na trasie
Stavanger — Cuxhaven w regatach duzych
zaglowcodw. Po powrocie, we wrzesniu
kilkakrotnie wychodzit ze studentami
w krotkie rejsy battyckie.

W 2005 roku Dar Miodziezy zndéw
poptynat na kolejny zlot zaglowcow —
niedaleko, bo do portéw battyckich i za-
chodniej Europy, m.in. do Douglas na
wyspie Man. W potowie lipca wymienio-
no w Cherbourgu zatoge i po uswietnie-
niu zlotu zaglowcdéw w tym porcie, Dar
poplynat ze studentami. 28 lipca stanal
do regat, wyruszajacych z Newcastle do
Fredrikstadt w Norwegii. Przybyl trzeci
w swej klasie, co pozwolito mu zaja¢
osme miejsce w klasyfikacji ogdlne;j.
Znéw odwiedzat znane sobie porty wokot
Morza Pétnocnego, podobnie jak w na-
stepnym (wrzesniowym) rejsie, przery-
wanym zawinieciami do Gdyni, a trwaja-
cym do 9 pazdziernika. Na jednym z eta-
poOw tego rejsu na Dar zaokretowali le-
karze, ktorzy po raz kolejny w ten spo-
sob postanowili uwietni¢ swdj zjazd. Nie-
stety, w trakcie rejsu podczas zabawy
w przecigganie liny doszto do wypadku:
pekt bloczek, a naprezona lina $cigta
z nog 5 0sob. Jeden z uderzonych — uro-
log z Warszawy — tylem glowy uderzyt

W studenckim kubryku.

o poktlad. Stan jego byt na tyle powazny,
ze komendant wezwal $migtowiec, kto-
rym przetransportowano poszkodowane-
go do szpitala w Ventspils na Lotwie. Nie-
stety, po dziesigciu dniach lekarz zmart.

Dwa krotkie rejsy battyckie rozpocze-
ty ptywania Daru Mlodziezy w 2006
roku. Po nich statek poptynat na Wyspy
Kanaryjskie i do Europy Zachodniej. W St.
Malo, Lizbonie, Kadyksie i w La Corunie
brat udziat w uroczysto$ciach i regatach
organizowanych przez Sail Training As-
sociation. W tym ostatnim porcie nastg-
pita zmiana zalogi studenckiej i Darwy-
ruszyt w rejs tym razem do Europy Pot-
nocnej. Na trasie La Coruna — Antwerpia
uczestniczyt w regatach zaglowcodw. Na-
stepnie powrocit do Gdyni, ale jeszcze we
wrzesniu stangt do regat, tym razem na trasie
Travemunde - Warnemunde.

W 2007 roku Dar Mtodziezy obcho-
dzil rocznice 25-lecia podniesienia pol-
skiej bandery. Obchodzono ja hucznie,
a statkowi zafundowano prezent godny
rocznicy — wiosng 2008 roku, podczas
kolejnego remontu w Gdanskiej Stoczni
Remontowej zainstalowano na jego dzio-
bie ster strumieniowy.

Trzymamy kciuki, aby stuzba Daru
Milodziezytrwala co najmniej tak dtugo,
jak poprzednika — Daru Pomorza.

Marek Twardowski

Fot. Janusz Uklejewski




ARCHIWUM MORZA  wazne daty

Zdarzyto sie

w polskiej gospodarce morskiej. ..

Sierpien 1998 r.

8 - Na Darze Pomorza odbyt si¢ I Zjazd
Absolwentéw Liceum Morskiego w Gdy-
ni, ktérego baza byt wycofany z eks-
ploatacji (po awarii i powaznym uszko-
dzeniu poszycia dennego) i odpowied-
nio przebudowany m/s Edward Dem-
bowski.

10 - Podniesiono bandere i nadano na-
zwe Zenit czwartemu z serii (na 10 za-
kontraktowanych) kontenerowcowi
o tadownodci 1600 TEU i no$nosci 23 800
ton zbudowanego przez Stoczni¢ Gdy-
nie SA na zamdwienie armatora Alpha Ship
GmbH.

21 - Minister Skarbu Panstwa Emil W3-
sacz podjal decyzje o komercjalizacji
Przedsiebiorstwa Potowdw i Ustug Rybac-
kich ,Kuter” w Darlowie — najwigkszego
zaktadu w tym miescie zatrudniajacego
w 1998 1. 300 0s6b.

28 - Do Gdyni przybyt Zaglowiec Capi-
tan Miranda— liczacy 67 lat okret szkol-
ny Marynarki Wojennej Urugwaju.

W sierpniu w polskich stoczniach zwodo-
wano 2 kontenerowce.

Sierpier 1988 r.

1-W Stoczni im. Komuny Paryskiej roz-
poczeto obrobke blach do zbiornikowca
Lark Lake, pierwszego w serii B-563.

4 - Urzad Morski podpisat ze Stocznia Wi-
sta umowe na budowe statkow ,kontroli
strefy”. W latach 1991-1992 weszty do
stuzby jako KaperIi Kaper II.

12 - Podniesiono bandere na kontenerow-
cu H. Cegielski (tadowno$¢ 1633 TEU,
no$nos¢ 23 473) - pierwszym z serii B-
355, zbudowanych dla PLO przez Stocz-
nie Gdanska. Statek byt eksploatowany
w polsko-enerdowskim serwisie kontene-
rowym Eacon Service obstlugiwanym
przez 8 kontenerdw (na zdjeciu dyrektor
PLO Kazimierz Misiejuk poleca dowddey
H. Cegielski kpt. Stanistawowi Spiewako-
wi podnie$¢ bandere).

22 - W Stoczni im. Komuny Paryskiej
podniesiono radziecka bandere na pierw-
szym statku typu B-961, nazwanym Anna
Achmatowa, przeznaczonym do obstugi
platform wiertniczych, zabierajagcym 150
pasazerow.

30 - Do Polski powrdcit chtodniowiec
Transoceanu Kociewie. W podrdz wy-
szedl w marcu 1987 roku, a kolejne jej
etapy prowadzily go wokot $wiata: przez
Ameryke Potudniowa, Nowa Zelandig
i towiska Pacyfiku.

W sierpniu w polskich stoczniach zwodo-
wano burtowy trawler rybacki i motorow-
ke patrolowg WOP.

30 lat temu
Sierpien 1978 r.

2-5 - Z wizyta kurtuazyjna w Kopenha-
dze przebywat zespdt polskich okretéw
w sktadzie niszczyciel Warszawa i dwa
tralowce bazowe.

15-18 - Z wizyta kurtuazyjna w Karlskro-
nie przybywaly niszczyciel Warszawa,
tralowiec Jastrzgb, okret podwodny Sokdt
i $cigacz okretéw podwodnych Zwrotny.

17 - W szczecinskiej Stoczni im. A. War-
skiego potozono stepke pod okret szpi-
talny OB - pierwszy okret projektu 320,
z serii budowanej dla Marynarki Wojen-
nej ZSRR.

17 - W gdynskiej Stoczni im. Komuny
Paryskiej, podczas prac przy budowie stat-
ku Hoegh Sword, wybucht pozar, w kto-
rym zgineto 3 pracownikow stoczni, a 14
ulegto zatruciu gazami toksycznymi.

23-27 - W Gdyni z wizyta przebywat ra-
dziecki okret szkolny Smolny.

24 - W Stoczni im. Komuny Paryskiej
rozpoczeto obrébke blach do prototypo-
wego statku ro-ro typu B-484, nazwane-
go pozniej Hoegh Banniere.

31 - W stoczni im. A. Warskiego przeka-
zano armatorowi semikontenerowiec Jo-
zef Conrad Korzeniowski- pierwszy sta-
tek typu B-467.

- W sierpniu do hiszpanskiej stoczni zto-
mowej w Murcii przybyt chodniowiec Piast,
zakupiony po wojnie jeszcze przez Polbryt,
a nastepnie ptywajacy pod bandera PLO,
od 1963 r. - PZM, a od 1969 - DBR.
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- W polskich stoczniach rozpoczgto zto-
mowanie trawlerow burtowych typow B-
10 i B-14 Nida, Rudawa, Tysmienica,
Wierzyca.

W sierpniu w polskich stoczniach zwodo-
wano semikontenerowiec, trzy kutry ry-
backie i okret hydrograficzny.

40 lat temu
Sierpien 1968 r.

12 - W Gdyni zmarl Bolestaw Romanow-
ski - podczas wojny dowodca polskich
okretow podwodnych, a w latach sze$¢-
dziesiatych pierwszy kapitan Zawiszy
Czarnego, kierownik placowki Polskiego
Rejestru Statkow w Bydgoszczy.

20 - Uchwalg Rady Ministrow Panstwowa
Szkota Morska otrzymata status wyzszej
uczelni. Po polaczeniu Panstwowej Szkoty
Morskiej i Panstwowej Szkoty Rybotdw-
stwa Morskiego utworzono Wyzsza Szko-
te Morska.

28 - Stocznia w Ustce zwodowala kadtub
kutra rybackiego typu TRT-18 o dtugo-
$ci 18 m, wykonany catkowicie z lamina-
tu poliestrowo-szklanego.

31 - W Stoczni im. Komuny Paryskiej
przekazano armatorowi burtowy trawler
rybacki Arctic Privateer, pierwszy z serii
B-427.

W sierpniu w polskich stoczniach zwo-
dowano 2 drobnicowce i okret desan-

towy.

Sierpier 1958 r.

6 - Zainaugurowano linie kabotazowa
miedzy Gdanskiem i Szczecinem, obstu-
giwana przez statek Narew. Lini¢ wkrét-
ce zawieszono z braku tadunkow.
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9 - Na statku badawczym Imor naleza-
cym do Instytutu Morskiego podniesiono
bandere, a nastgpnego dnia statek wyru-
szyl w pierwszy rejs badawczy.

20 - W Stoczni Szczecinskiej potozono
stepke pod drobnicowiec Oliwa, pierw-
szy z serii B-59.

23 - W porcie gdanskim rozpocze¢to mon-
taz radaru portowego.

29 - Prasa doniosta, ze do gdynskiego
portu zawinal pierwszy po wojnie zagra-
niczny statek pasazerski - norweski Me-
teor z okoto 120 turystami. Co prawda
wczeéniej - 14 i 23 sierpnia dwukrotnie
zawinatl radziecki statek pasazerski Gru-
zija (stawny polski Sobieski), ale najwy-
razniej nie uznano go za zagraniczny...

W sierpniu w polskich stoczniach zwodo-
wano rudoweglowiec, 3 rybackie trawle-
ry burtowe i tralowiec bazowy.

60 lat temu
Sierpie 1948 r.

20 - Do stuzby wszed! odbudowany po-
niemiecki, niewielki zbiornikowiec Rysy.

21 - Zakonczono akcje usuwania wrakow
z Basenu Prezydenta w gdynskim porcie.

- W sierpniu holownik Herkules przeho-
lowat kadtub statku Oliwa (pdzniejszy
Marchlewski) ze Szczecina do Stoczni
Gdanskiej, gdzie dokonczono jego budo-
wy. Réwniez w sierpniu przy nabrzezu
Stoczni Gdynskiej zatonat z braku nad-
zoru rewindykowany wczesniej zaglowiec
szkolny Zawisza Czarny. Jeszcze tego
roku podniesiono go, ale z braku zainte-
resowania wyholowano w morze i zato-
piono.

70 lat temu
Sierpien 1938 r.

8 - Do Gdyni z wizyta przybyt zespot
francuskich niszczycieli Jaguar, Chacal
i Leopard, a na brytyjskim jachcie En-
chantress z wizyta przybyt Duff Cooper
-1 Lord Admiralicji Brytyjskie;.

22-25 - Polskie niszczyciele Blyskawica
i Grom przebywaly z wizyta kurtuazyjng
w Kopenhadze.

20 - W brytyjskiej stoczni Swan, Hunter
& Wigham Richardson w Newcastle zwo-
dowano statek Lidabudowany dla Polbry-
tu. 25 sierpnia w tej samej stoczni zwo-
dowano statek pasazersko-towarowy So-
bieski, budowany na lini¢ potudniowo-
amerykanskg GAL.

28 - W Stoczni Gdynskiej potozono step-
ke pod pierwszy statek petnomorski bu-
dowany w polskich stoczniach, ktoremu
planowano nadac nazwe Olza.

80 lat temu
Sierpier 1928 .

17 - Liga Morska przekazala marynarce
wojennej jacht Junak (zakupiony ze skta-
dek spotecznych).

29 - W gdynskim porcie podniesiono
polska banderg na statku Wista.

Rubryke redagujq:
Jerzy Drzemczewski
i Marek Twardowski

Zdjecia zostaly wykonane przez
autoréw lub pochodzq z ich zhioréw
i wydawanych przez nich ksigzek.
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Jak Anglicy stali si¢ narodem

Starcie Wiglkiei Armady
; z Anglikami wedtug
' owczesnych wyobrazen.

L’
s

Koniec
i poczqtek
Za najwazniejsze zwyciestwo Anglikéw

na morzu uchodzi Trafalgar. Ale nie bytoby go
bez wczesniejszego pokonania Wielkiej Armady.

Koniec lipca 1588 roku. Jeden z an-
gielskich statkow zwiadowczych krazy
u zachodniego wejscia do Kanatu La Man-
che. Kto tylko moze z zatogi spoglada na
horyzont. Spodziewano sig, ze to stam-
tad przybedzie nieprzyjaciel. W koncu
stalo si¢! Daleko przed nimi zamajaczyty
sylwetki obcych okretow. Kapitan angiel-
skiej jednostki, Thomas Fleming nakazat
powrdét do portu.

56

,Hiszpanska Armada, okrety jak pty-
wajace wieze i zamki, zebrane w forma-
cje potksigzyca, ktorego rogi znajdowaty
sie w odlegtosci najmniej siedmiu mil je-
den od drugiego, nadptywata z wolna,
a chociaz pod wszystkimi rozwinietymi
zaglami, jednak wiatry jeczaty i morze
wzdychato pod jej ciezarem.” - taki mel-
dunek ztozyt angielskim admiratom , kie-
dy dotart do Plymouth.

Kapitan Fleming dziwit sie spokojo-
wi, z jakim przyjeli jego relacje. Oto do
wybrzezy ich kraju zbliza si¢ najwigksza
flota jaka kiedykolwiek zgromadzono, aby
dokonac¢ inwazji, a oni nawet nie przerwali
gry w kule. Jednak dowodcy brytyjskich
sit morskich wiedzieli, ze niewiele juz
moga zrobi¢. Ich okrety czekaty gotowe
na rozkaz do wyjécia. Wszystko byto te-
raz w rekach Opatrznosci.

- Mamy czas, by rozegraé partie i po-
kona¢ Hiszpanéw! - powiedzial najstaw-
niejszy z obecnych tam ,wilkéw mor-
skich” Francis Drake.

Woijna
dwéch Bogéw

O rozgromieniu Wielkiej Armady od-
powiada film ,Elizabeth. Ztoty wiek”, kt6-
ry miat polskg premiere na poczatku
roku. Obraz pokazuje najstynniejsza z bry-
tyjskich monarchin w momencie przeto-
mowym dla historii jej kraju. Ale, poza
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ogolnym tlem, ma niewiele wspdlnego
z rzeczywistymi faktami.

Swiat przedstawiony w filmie za bar-
dzo jest czarno-bialy. Widzimy dobra
imadrag protestancka krélowa i ztego,
miejscami nawet karykaturalnego, kato-
lickiego wladce Hiszpanii. Oboje uwazaja
sie za narzedzia w rekach Boga, tyle tyl-
ko, ze Bog Elzbiety jest, przynajmniej
W interpretacji scenarzysty i rezysera, tym
Jlepszym”, a Bog Filipa tym ,gorszym”.
Ten lepszy oznaczat wolnos¢, ten gorszy
stosy inkwizycji. Przy takim postawieniu
sprawy, wybor Boga wydaje sie oczywi-
sty i film tylko to potwierdza.

Bez watpienia motywacje religijne
byty wazne, szczegolnie u krola Hiszpa-
nii, ktéry uchodzit za niezwykle gorliwe-
20 ,papiste”, ale to nie one byly gtownag
przyczyna wybuchu wojny pomigdzy
obu krajami, w wyniku ktorej na morza
i oceany $wiata wptyneta nowa potega:
Albion.

Co zatem doprowadzito do konfliktu?
Splot bardzo wielu czynnikdw, a najwaz-
niejszym z nich byly, jak zwykle zreszta,
te natury ekonomicznej. Pamietajmy, ze
w wieku XVI Hiszpania byta potega na
skale Swiatowa. Potega ta opierala si¢ co
prawda na bogactwach wywozonych z tu-
pionego bez litodci Nowego Swiata, byla
jednak faktem niezaprzeczalnym.

Anglikom hiszpanskie panowanie nad
$wiatem sie nie podobato. Nie dlatego,
zeby byli bardziej szlachetni od Hiszpa-
now. Po prostu uwazali, ze tak samo jak
oni, maja prawo bogaci¢ si¢ za morzami.
A skoro nie mogli, ze wzgledu na hisz-
panski monopol, pozostato im tylko na-
pada¢ na hiszpanskie statki wracajace
z Nowego Swiata, po brzegi wypetnione
ztotem i srebrem. Jednym z tych, ktérzy
najbardziej dali si¢ we znaki Hiszpanom
byt syn biednego pastora, Francis Drake
(znany tez z tego, ze jako pierwszy An-
glik optynat $wiat dookota).

Krolowa Elzbieta oficjalnie odcinata sie
od tych dziatan, po cichu jednak popierata
je i, na rowni ze swoimi korsarzami, czer-
pata z tego procederu zyski. Po kilku la-
tach takiej zabawy w  kotka i myszke”,
Hiszpanie stracili w koncu cierpliwo$c.

Potrzebny byt jednak jaki$ bardziej
bezposredni pretekst, ktory uswigcatby
rozpoczecie otwartej wojny. Itaki sie
oczywiscie znalazt. Byto nim $ciecie ka-
tolickiej krolowej Szkodji, pretendentki do
angielskiego tronu, Marii Stuart. Elzbieta
nie mogta znie$¢ jej wiecznych intryg. Film
sugeruje, ze Anglicy dali sie ,wpuscic¢
w maliny” przez Hiszpanéw, a Elzbieta
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zostata sprowokowana do podjecia de-
cyzji o $cigciu Marii.

Nie ma to dzisiaj znaczenia. Po egze-
kugji katolickiej krélowej, Filip postano-
wil ruszy¢ na Anglie. Teraz, przynajmniej
w wymiarze propagandowym, byta to juz
nie tylko wyprawa po tupy i obrona mo-
carstwowosci Hiszpanii, ale takze praw-
dziwa krucjata przeciw wyspiarskim he-
retykom.

Zwyciezeni przez pogode

Umoéwmy sie. Whrew filmowi , Filip
nie byt opanowanym religijnym fanaty-
zmem zaslepionym idiota, a Hiszpanie
umieli zeglowa¢, nieraz lepiej od Angli-
kow. Naj$mielsze nawet wyczyny Dra-
ke’a nie powinny zamaci¢ nam tego ob-
razu. Trzeba tez przyznaé, ze najwieksza
role w pokonaniu Wielkiej Armady miaty
nie angielskie umiejetnosci, ale warunki
pogodowe panujace owego 1588 roku
na Kanale La Manche, Morzu Péinocnym
i Atlantyku.

Plan Filipa byt prosty. Jego flota (zwa-
na Wielka Armada) miata poptynac
wzdhuz brytyjskich wybrzezy w kierunku
Niderlandow, gdzie zabra¢ miata czeka-
jacych tam zotnierzy armii ladowej. Po-
tem razem dokona¢ mieli inwazji na Wy-
spe. Reszta wydawala si¢ oczywista.

Morze
Pétnocne

Francja

Zatoka
Biskajska

.‘

- [ :
Hiszpania

Droga Wielkiej Armady.

Upar, z jakim Filip budowat swoja flo-
te byl zdumiewajacy. Nie zmacit go na-
wet wypad eskadry Drake’a (ztozonej
z 23 jednostek) na Kadyks w kwietniu
1857 roku, ktoéry kosztowat Hiszpandw
utrate 33 okretow. Akcja Wielkiej Arma-

Francis Drake, angielski pirat,
korsarz i odkrywca, jego Smiate
wypady przeciw Hiszpanom byly

Jjednym z powodow wojny
pomiedzy obu krajami.

3
s
)
S
=
=
&

"



Krolowa Anglii Elzbieta potrafita
zjednoczy¢ narod angielski
przeciw Hiszpanom.

dy zostata przez to opdzniona o caty rok,
ale nie odwotana.

A byta to naprawde ogromna flota. Nikt
do tej pory takiej nie wystawil. Wedtug
niektérych szacunkow liczyta okoto 130
okretdw i statkdw. Na ich poktadach zgro-
madzono okoto 19 tysiecy zotnierzy, dal-
szych 30 tysiecy dosia$¢ si¢ miato w Ni-
derlandach. Armada uformowata szyk
potksiezyca i powoli ruszyta w gtab Ka-
natu La Manche.

Staboécia hiszpanskiej floty byly jej
okrety, mniej zwrotne od angielskich
i dziata, o mniejszym donosie od tych, kté-
rymi dysponowali przeciwnicy. Niwelo-
wato to roznice w ilosci jednostek pomie-
dzy nimi (angielskich okretéw byto nie-
co mniej i byty rozrzucone wzdtuz cate-
go wybrzeza). Odwazne ,podszczypywa-
nie” Hiszpandw przez pojedyncze wy-
pady angielskie nie spowodowaty jednak
zmiany kursu Wielkiej Armady. Kiedy
zakotwiczyta ona w koncu na redzie Ca-
lais, Anglicy siegneli po brandery, wypusz-
czajac w kierunku Hiszpandw ptongce stat-
ki (branderami wtasnie nazywane). Ale i to
nie doprowadzito do rozbicia Wielkiej Ar-
mady. Doszto wiec do bitwy pod Graveli-
nes, takze jednak nierozstrzygniete;.

Pomimo tego, sytuacja Hiszpandw sta-
wala si¢ coraz bardziej beznadziejna. Po-
psuta si¢ pogoda, a na domiar ztego hisz-
panska armia ladowa zostata zablokowa-
na w Niderlandach inie bylo zadnych
szans na to, aby oba ugrupowania mogty
sie polaczy¢. Gtowny cel wyprawy: la-
dowanie na Wyspie, nie mogt by¢ zatem
zrealizowany.

W tej sytuacji Hiszpanie postanowili
wraca¢ do domu. Droga przez Kanat La

Fot. Wikipedia

Krol Hiszpanii Filip chciat
ukarac Anglie i wprowadzié
tam katolicyzm.

Manche wydawata si¢ nie do przebycia.
Wielka Armada poptyneta wiec do Hisz-
panii wokot Szkodji i zachodnich wybrze-
7y Irlandii. W czasie drogi przesladowata
ja sztormowa pogoda. Ostatecznie ze 130
hiszpanskich okretow do kraju powrdci-
to 67, z czego Anglicy zatopili lub zdoby-
li jedynie 15, reszta padta ofiara pogody.

Razem przeciw Hiszpanom

Nie od razu stalo si¢ oczywiste, ze
kleska Wielkiej Armady oznacza pocza-
tek konca panowania Hiszpanii na mo-
rzach i ze jej miejsce zajmie Anglia (nie

»Bitwa pod Gravelines” autorstwa Philippe’a-Jacques’a de Louthe

oddajac tego wiadania przez ponad trzy
stulecia). Filip jeszcze dtugo po tej wy-
prawie myslat o podboju. Bezskutecznie.

Rowniez Anglicy nie pojmowali, co tak
naprawde sie stato. Na razie $wigtowali
po prostu, ze udato im si¢ uniknac inwa-
zji. Krélowa Elzbieta udata sie¢ do obozu
wojskowego w Tilbury, gdzie zgromadzi-
ty si¢ sity ladowe majace walczy¢ z Hisz-
panami w razie ich wdarcia si¢ na angielska
ziemig. Wygtosita tam wspaniata mowe:
,Moi drodzy poddani, umitowany ludu
angielski, perswadowano nam w trosce,
o bezpieczenstwo naszej osoby, abysmy
brakiem przezornosci nie zawinili, powie-
rzajac si¢ zbrojnym tlumom, z obawy
o mozliwo$¢ zdrady; ale zapewniam was,
iz nie pragne zy¢, jesli nie moge zaufad
waszej lojalnosci i przywigzaniu.”

Obawa o bezpieczenstwo monarchi-
ni nie byta bezpodstawna. Powaznie bra-
no pod uwage mozliwos¢ zamachu na jej
zycie. Cho¢ w Anglii panowat protestan-
tyzm, katolicyzm nadal miat wielu zwo-
lennikéw gotowych na wszystko. Hisz-
panie liczyli wrecz na to, ze po wylado-
waniu powstang przeciwko Elzbiecie.

Przeliczyli si¢. Katolicy na réwni z pro-
testantami stangli w obronie Anglii przed
hiszpanskim najazdem. Kto wie, by¢
moze najwigkszg porazka Filipa nie byta
kleska Wielkiej Armady a fakt, ze Angli-
¢y, po raz pierwszy tak dobitnie, poczuli
si¢ jednym narodem.

Tomasz Falba

Nasze MORZE
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Fenomen

Golfsztromu (1)

Chyba nie ma wiecej wysp lezacych
tak blisko siebie, a jednoczes$nie tak rdz-
nych pod wzgledem klimatycznym jak
Grenlandia i Islandia na poinocnym Atlan-
tyku. Juz same ich nazwy mowia, ze jed-

na jest zielona (green — zielony), za$ dru-

" Fot. Wikipedia

2 19dern (ice—16d). I tak w rze-

to wiasnie Grenlandie pokrywaja w po-
nad 90 proc. lodowce, a zielona od gk
i pastwisk, na ktorej nawet zima przewa-
zaja dodatnie temperatury, jest Islandia.
Wielokrotnie zima na mapach pogody
widziatem nad konturem tej wyspy war-
to$¢ 6 lub 8, a nawet wiecej stopni Cel-
sjusza, podczas gdy w Grenlandii na tej
szerokosci geograficznej, czy w potozo-
nej bardziej na wschod Skandynawii, trzy-
maly tegie mrozy. A i w Polsce tempera-
tura siegata kilku stopni ponizej zera.
To nie u wybrzezy Islandii, a wtasnie
Grenlandii siegaja w morze lub zwisaja nad
nim jezory lodowcow, ktére odtamujac
si¢ pod naporem sztormowych fal, lub
urywajac wskutek wiasnego ciezaru i wpa-
dajac z hukiem do wody (glacjolodzy na-
zywaja to cieleniem sie gér lodowych)
daja poczatek gérom lodowym. W Morzu
Baffina znajdujacym si¢ pomiedzy Gren-
landig a Kanada, dryfuje non stop kilka
tysiecy takich gor. Kazdego roku czes¢
z nich jest wynoszona Pradem Labrador-
skim na wody pétnocnego Atlantyku sta-
nowigc niebezpieczenstwo dla zeglugi. To
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jedna z nich byta przyczyna katastrofy m/
t Titanic.

Dlaczego wigc ta pokryta wiecznym
lodem wyspa nosi tak bardzo nie pasu-
jaca do niej nazwe? Zeby to wyjasni¢
musimy sie cofng¢ o ponad dziesie¢ wie-
koéw - do czasow wikingow wyprawiaja-
cych sie ze Skandynawii na grabiezcze
wyprawy na zachdéd. Otdz zastyszana
przeze mt’li? w Norwegii legenda méwi,

Zdjecie
satelitarne
Islandii.

Ze swoja nazwe zawdziecza ona wodzo-
wi jednej z takich wypraw, ktéry po ztu-
pieniu Anglii nie wrdcit w rodzime piele-
sze, lecz ruszyt dalej na zachdd i, jako
jeden z pierwszych w dziejach, znalazl si¢
na tej wyspie.

Zeby uzyska¢ zgode krola na jeszcze
jedna wyprawe, zapewniat wszystkich po
powrocie do Norwegii, ze jest pigkna,
zyzna i zielona od 3k i pastwisk oraz petna
niczyich owiec i kréw. A trzeba wiedziec,
ze Norwegia byta w tamtych czasach kra-
jem bardzo ubogim, gdzie tylko miejsca-
mi po$réd goédr i skat mozna byto dostrzec
kawatek taczki lub sptachetek lichej zie-
mi. Krajem, gdzie jedynym pozywieniem,
co zreszta skutkuje do tej pory w gustach
kulinarnych jego mieszkancow, byta ba-
ranina oraz ryby - gtéwnie tososie. T bara-
nina i fososie to dla nich wcigz najlepszy
przysmak.

Baraning pieka na ruszcie lub dusza
z cebulg w garnku, za$ kawatki tososia tra-
dycyjnie, jak kiedy$, nanizane na sznurki
wystawiaja na wiatr az odpowiednio
stwardnieja (sztokfisze) albo gotuja. Go-

tuja bez jakichkolwiek przypraw, nawet
soli, ktérej w tamtych czasach takze nie
bylo. Rozchodzacy sie wokot zapach jest
wprost okropny.

Czy jednak 6w ambitny wodz dostat
zgode na jeszcze jedng wyprawe, powta-
rzajac na okragto krolowi green land, gre-
en land - tego juz legenda nie méwi. Tak
czy owak, owe green land odnoszace si¢
do tej wyspy weszto do obiegu i, mimo ze
potem musiato si¢ wydac, iz z ta zielono-
$cia oraz obfito$cia kréw i owiec jest ina-
czej, to taka nazwa juz przy niej pozostata.

A skoro o wikingach mowa, dodam,
iz kilka lat temu ogladatem w norweskiej
telewizji program, w ktorym dewodzono,
ze nikt inny, a wlasnie wikingowie byli
odkrywcami kontynentu amerykanskie-
go. Miato to mie¢ miejsce na przetomie
X i XI wieku, a wiec w czasach znaczne-
go ocieplenia klimatu. Pokazywano na
przemian przedmioty pochodzace z te-
go okresu odkopane na Nowej Fundlan-
dii oraz te, ktére byly wéwcezas w uzyciu
w Norwegii. Byly identyczne. Potem - jak
glosit komentarz - przyszty chtodne lata
i osadnicy na Nowej Fundlandii nie wy-
trzymali trudéw. Dowodem zas, ze tam
byli i to znacznie, znacznie wczesniej niz
ktokolwiek inny na $wiecie, sg te wia-
$nie odkopane przez archeologow i takie
same, jak uzywane wtedy w Norwegii
przedmioty. Przyznam, ze mnie ten ar-
gument przekonal.

Nie udato mi sie natomiast rozwigzac
zagadki dotyczacej nazwy drugiej z wysp
- Islandii. Z catym jednak przekonaniem
twierdze, ze mogtaby si¢ nazywac réz-
nie, tylko nie tak jak si¢ nazywa.

Wyjasnijmy jednak dlaczego ta leza-
ca tuz przy kole podbiegunowym wyspa
jest az tak ciepta? Odpowiedz jest zaska-
kujaca - to nie tryskajace goraca woda
gejzery, ktérych tu mndstwo, s tego przy-
czyna, lecz opltywajacy ja cieply prad
morski o nazwie Prad Irmingera. Prad ten
jest odnoga pltynacego w poprzek Atlan-
tyku z zachodu na wschod Pradu Pétnoc-
noatlantyckiego, bedacego przedtuze-
niem Pradu Zatokowego, ktory bierze
poczatek w cieptych wodach odlegtej
o tysiace mil Zatoki Meksykanskiej.

Stefan Trzeciak

Dr hab. Stefan Trzeciak jest dzieka-
nem Wydziatlu Nawigacyjnego Aka-
demii Morskiej w Szczecinie, auto-
rem ksiazek o tematyce morskie;j.
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Niech zyje
Gdynia.

WSPOMNIENIE ,MORZA” archiwalia

70 lat temu, w sierpniu 1938 roku

,Morze” pisato:

Postawg swojq da¢ wyraz...

Sa obchody, ktére blaskiem swoim,
bogactwem barw i efektéw $wietlnych,
natezeniem i rozpietoscia skali uczué
gaszg wiele innych uroczystosci. Takim
obchodem — od$wietnym obchodem sg
,Dni Morza”. (...)

Rozbawity sie wsie, miasteczka i mia-
sta kolorowymi, mocnymi w swoim wy-
razie plakatami. Szeregi spoteczenstwa
postusznego wotaniu ,Dni Morza” stane-
ty w karnym ordynku, by zwarto$cig swojq
i nieztomna postawa da¢ wyraz gotowo-
$ci ponoszenia ofiar na rozbudowe wta-
snej sity na morzu, ktorej ledwie skrom-
ny zaczatek istnieje. (...)

Megafony pod Kamienna Gora wzy-
waly na defilade ludowa.

Szta ulica Swi@tojaﬁska, napeczniala
w mgnieniu oka nieprzebranym ttumem:
zapchane chodniki, oblepione mrowiem

ludzkim ptloty, okna, dachy kamienic i aut.
Pierwsi wybijali takt — marynarze. Okrzy-
ki, kwiaty: na karabiny, na biate czapki,
na sprezone ramiona, na usmiechniete,
brazowe twarze. Strzelcy batalionu mor-
skiego, oddzialy Obrony Narodowej —
i wcigz — oklaski, kwiaty z chodnikéw,
z wysoka, z okien. I tak przez dwie go-
dziny ciagnety szeregi za szeregami: po-
licja, rezerwisci, b. ochotnicy powstancy,
kaniowczycy, hallerczycy, Zwigzek Strze-
lecki, organizacje i uczestnicy zjazdow do
Gdyni.

Gdy rozniosty sie wreszcie po kran-
cach miasta oddziaty, gdy zginety z oczu
ostatnie szeregi pochodu, ttum, wiedzio-
ny serdecznym instynktem wiwatowat na
czes$¢ p. vice-premiera Kwiatkowskiego.
Odpowiedziat im niestrudzony budowni-
czy Gdyni hastem radosnym: ,Niech zZyje
Gdynia, dziesig¢ razy wigksza od dzisiej-
szejl.” A wigc Gdynia milionowa, o milio-

nie tonazu floty handlowej, o 150.000
tonowej flocie wojenne;j! (...)

(Po ,,Dniach Morza”, W. K.)

Brngc w mrowiu ryb

(...) nocny potdw na morzach dale-
kiej Péinocy ma nieprzeparty urok. Oto
przy mnie ocean barwi si¢ $wiattami nie-
ba, a poktad zawalony nafosforyzowany-
mi sieciami, wyciagnietymi z mrocznej
glebi, jadnieje zielonym odblaskiem. Spla-
tane sznury wygladaja jak gruba pajeczy-
na z zapalonych neondw. Cate taki wo-
dorostow, wytrzasnietych wraz z rybami
na poktad, utozyly si¢ w $wietlne arabe-
ski. Wygladaja jak zdjete z murow rekla-
my $wietlne szalejacego Broadwayu. A tu
jest tak cicho. Tylko ocean kotyszac ryt-
micznie statkiem, unosi sie to w gore to
w ddl, jakby oddychat i szepcze swa od-
wieczng piesn.

Chciatoby sie dtugo stucha¢ tych ta-
jemniczych odglosow, lecz czar pryska.
Ptoszy go zgrzyt telegrafu i gtos szypra:
,Wyrzucac siecil”. Pozostaje naga rzeczy-
wisto$¢. Statek, ruszajac, brutalnie poczy-
na maci¢ odbite w morzu zwierciadto nie-
ba, ryjac dziobem wérdd gwiazd. Rybacy,
milczacy dotychczas, urzeczeni urokiem
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nocnego potowu, brnac po kolana w mro-
wiu ryb, wszczynaja wreszcie jakies roz-
mowy. Srebrzyste szczupaki morskie,
tososie, ptaskie, niby liscie sole, makrele
o pigknie wykrojonych ogonach, prego-
wane zebacze o wielkich ktach, rekiny
Sledziowe, rzucaja si¢ na poktladzie
w przed$miertnych drgawkach. A ludzie
zajeci wyrzucaniem sieci depcza po nich
bezlito$nie. (...)

(Na pokladzie s/s Cezary,
Stanistaw Swiderski)

Nie uczczit Chopin morza

Morze zajmuje w stosunku do globu
ziemskiego bez mata trzy czwarte cale-

WSPOMNIENIE ,MORZA”  archiwalia

go jego obszaru. I dlatego, juz tutaj, na
wstepie, nalezy postawic¢ sobie pytanie,
czym wytlumaczy¢ te okoliczno$¢, Ze ten
najwspanialszy i najpotezniejszy z zywio-
tow dostarczyt stosunkowo tak niewiele
natchnienia tworcom muzycznym? Czyz-
by ich onie$mielat swym ogromem? Czyz-
by ich odstraszaly jego wielkie glebie?
Przeciez réwnajg si¢ one najwyzszym
wzniesieniom ziemskim, a gory stanowi-
ty od dawna ulubiony i popularny temat
muzyczny. (...)

Tymczasem nawet taki geniusz mu-
zyczny, jak Chopin, mieszkajac czas dhuz-
szy na Majorce, nie pozostawil w swej
tworczosci zadnego hymnu, wy$piewa-
nego na czes¢ morza, jakkolwiek kom-
ponowat na Majorce. A wigc pozostat nie-

60 lat temu, w sierpniu 1948 roku, &t

,Morze” pisato:

Odra zbliza narody

.0 écisly zwigzek, nierozerwalnosé
ziem nad Odrg i Nysg z Macierza doku-
mentuja mapy historyczne, przedstawia-
jace walke z nawalg germanska, od-
wieczng walke, ktora zakonczyta sie zwy-
ciestwem bratnich narodow stowianskich
nad faszyzmem hitlerowskim.

Ale Odra nie tylko taczy polskie po-
tacie kraju, ale rowniez zbliza bratnie na-
rody. Zdjecia czechostowackiej floty han-
dlowej sqg dokumentem $wiadczgcym, ze
umowy handlowe zawarli$my i wprowa-
dzimy je w czyn. (...)

Odra stata sie wielkg arterig komuni-
kacyjna. Budowa kanatu Odra-Dunaj
otworzy wrota do sgsiadow basenu nad-
dunajskiego, a akweny tych wod, tacznie
z Odrg, pracowac bedg dla budowy po-
koju na $wiecie. (...)

(Wroctaw w godowej szacie,
prof. S. Z. Zakrzewski)

Stan zacofania spoteczenstwa

(...) Wptywamy do portu Aleksandrii.
U wejdcia do basenow widad jeszcze $Slady
ostatniej wojny — wrak zatopionego trans-
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portowca. Miasto majaczy dalej, przeswieca-
jac przez koronke dzwigdw i masztéw. (...)

Opodal stoi na kotwicy wspanialy
jacht Faruka. Jasna biel bije od burty stat-
ku i gra blyszczacymi $wietlikami w falach
wody, przestaniana niekiedy przeptywa-
jaca szalupa o smuktych, ale niemniej
potatanych w szachownice i brudnych
zaglach. (..)

Aleksandria to klejnot wielobarwny
w delcie Nilu, skupisko migdzynarodowej
mieszaniny ludzkiej, port o podstawowym
znaczeniu dla Egiptu, port, w ktorym
Egipcjanie ograniczaja si¢ wiasciwie do
roli robotnikéw portowych i funkcjonariu-
szy administracyjnych. Niski poziom umy-
stowy spoteczenstwa egipskiego wytwo-
rzyt w nim stan zacofania w aktualnych
sprawach zycia. Archaizm pojec, analfa-
betyzm, kastowa przepa$¢, jest powo-
dem, ze spoteczenstwo to pada ofiarg ten-
dencyjnej propagandy.

(W Aleksandrii,
Jerzy Glebowicz)

Plywaé po kocich thach

(..) W przeddzien Swieta Morza na
ulicach miasta udekorowanych flagami

jako gluchy na bezposrednie zetkniecie
z morzem. Natomiast Schubert, ktory ni-
gdy morza nie widzial i prawie nie wy-
stawial nosa poza swoj ukochany Wie-
den ijego urocze okolice, napisat cu-
downa piesn, o szerokim oddechu oce-
anicznym ,Na morzu”. Wspaniaty utwor
choéralny p.t.: ,Cisza morska i szczesliwa
podrdz”, skomponowat Beethoven, spta-
cajac w ten sposéb daning morzu, ktore-
go tak samo, jak Schubert, nigdy nie ogla-
dat, chyba oczyma duszy. (...)

(Morze w tworczosci
muzycznej, Wiadystaw Fabry)

odbyt si¢ capstrzyk, w czasie ktérego
,wplynal” na ulice miasta statek ,Klucz-
bork”. Ukazanie si¢ statku wzbudzito ogdl-
ny podziw ientuzjazm spoteczenstwa,
wytwarzajac nastrdj ,morski” na terenie
miasta.

Dzien Swieta Morza rOZpoczeto po-
budka orkiestry na ulicach miasta. Liczne
rzesze mieszkancow Kluczborka i okoli-
cy przybyly na miejsce zbiorki, gdzie
zostaly wygtoszone okoliczno$ciowe
przemowienia. (...)

Okazuje si¢, ze mozna ,ptywad” po
kocich tbach. Brawo Kluczbork! Brak
wody nie moze by¢ przeszkoda w orga-
nizowaniu uroczystosci $wigtomorskich.
Autorowi pomystu ,wszedzie idacego stat-
ku” sktadamy serdeczne gratulacje.

(Echa Dni Morza, r. g.)

Opr. Czestaw Romanowski

ZachowalisSmy
oryginalna pisownie.
Archiwalne numery
,Morza” mozna
znalez¢ na stronie:

http://www.magemar.com.pl/
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da opanowata caty statek. Od paru juz
smy przez zupelnie nieuczeszczang pote¢ Oce-
anu Indyjskiego. Nie przebiegata tedy zadna trasa zeglu-
gowa, a my znalezlismy si¢ w tym rejonie przez przy-
padek. Gdy statek wychodzit z Kanatu Sueskiego na Morze
Czerwone, portem przeznaczenia byt Bombaj, jednakze juz
daleko na Oceanie dopadla nas armatorska depesza, ze petno-
okretowy tadunek nalezy odda¢ w Madrasie. ZmieniliSmy wo-
bec tego kurs, zostawiajac na zachdd szlak z Edenu do Colom-
bo, a na wschod trase taczaca Bombaj z potudniowym cyplem
Cejlonu.

Wszyscy byli w zdecydowanie ztych humorach. Zatoga sar-
kata na przedtuzajacy si¢ dos¢ znacznie rejs, ochmistrz biadolit,
Ze nie wystarczy mu prowiantu, ktory zaméwit na Bombaj,
a na domiar ciesla zameldowat staremu, ze przed Madrasem
zabraknie nam stodkiej wody. Tu trzeba wyjasni¢ co mtod-
szym, ewentualnym Czytelnikom, ze w tamtych odlegtych
o przeszto pdét wieku czasach, nie bylo na statkach urzadzen
do produkcji wody stodkiej z morskie;j.

W zwiazku z meldunkiem ciesli, zaczely sie na statku ko-
medie z komisyjnym zamykaniem zaworéw ze zbiornikami
wody stodkiej na ktédki, a nawet plombowaniem pomp i w kon-
cu wydzielano kazdemu cztonkowi zatogi bardzo ograniczong
ilo$¢ wody do mycia, w wiaderkach czy bankach.
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Co prawda my — zaloga maszynowa — mielismy taki maty
kranik od awaryjnego chtodzenia tozysk watowych, przez kto-
ry asystenci potrafili sciagna¢ wode az z forpiku, nawet przy
zaplombowanej pompie, chodzilismy wiec odswiezeni i w miare
umyci, ale zatoga hotelowa i poktadowa kleta ile wlezie.

Do tego, z bezchmurnego nieba lat si¢ lepki, meczacy upat,

nawet w nocy nie dajacy wypoczynku spoconym ciatom, prze-
wracajacym sie na rozgrzanych materacach. Nic dziwnego, ze
prawie wszyscy wyniesli si¢ z kabin na poktady i nocami sta-
tek wygladat jak cyganski obdz, albo jeszcze gorze;.
Wileklismy sie zatem przez pusty ocean. Dokota nas stata
¢ blyszczaca i gtadka jak lustro tafla wody, macona jedynie
adami latajacych ryb i harcami delfinéw. Za statkiem ciagnat
¢ az hen, po horyzont pienisty szlak killwateru.
Zycie towarzyskie na statku zamarto prawie catkowicie.
udzito nawet najwytrwalszych stuchanie wciaz tych samych
tymnych szczegoléw malzenskiego pozycia, jakimi nas cze-
owat od poczatku rejsu mocno zdziwaczaty drugi mechanik,
toczaca sie od Gdyni zazarta dyskusja miedzy starszym ofice-
rem a czwartym mechanikiem o wyzszosci zawodu nawigatora
nad mechanikiem lub odwrotnie, ostabta znacznie na sile i atrak-
cyjnosci.

Dni mijaty leniwie i bardzo powoli, odmierzane wydzwa-
nianymi na gongu maszynowym ,szklankami”, konczacymi
kolejne wachty.

W glebi przepastnej maszynowni, zasnutej zawsze lekko nie-
bieskawym oparem spalin, uciekajacych spod nieszczelnych pier-
scieni ttokowych, z trudem pracowaty dwa poczciwe silniki, zbu-
dowane bodajze w trakcie pierwszej wojny swiatowej, ktorym
juz dawno nalezala sie emerytura w jakiejs stoczni zZtomowe;.

W ogole statek nasz bardziej nadawat si¢ do muzeum, ani-
zeli do ptywania po dalekich morzach i oceanach. Jego sylwet-
ka o kanciastych nadbudéwkach, skleconych jakby z pudetek
od zapalek i pionowej, spadajacej ku wodzie przestarzalej linii
dziobu, budzita w prawie kazdym z odwiedzanych portéw zro-
zumialg sensacje i wrecz podziw, ze takie cudo jeszcze plywa.

,2Nowoczesna” linia kadtuba naszego statku dawata pole do
licznych i nieraz bardzo zto$liwych zartow.

Na przyktad w czasie jednego z rejsow, gdy wlekliSmy sie
przez rozpalone stoncem Morze Czerwone, z wielkim wysitkiem
osiagajac mizerne osiem weztow, z mijajacego nas z duza pred-
koscig nowoczesnego zbiornikowca, ptynacego zapewne po rope
Perskiej Zatoki zamrugat Addis, czyli reflektor sygnatowy:

Czy wiecie juz, ze Nelson zwycigzyl pod Trafalgarem?

,Stawa” naszego pieknego statku zataczala niezwykle sze-
rokie kregi. Piloci, ktorym wypadio prowadzi¢ nas przez kana-
ty, fiordy czy wprowadzac do portow, modlili sie do Chrystusa,
Allaha czy Jehowy, gdy byli wierzacy, a spluwali za siebie dla
odczynienia uroku w innych przypadkach. Wtasnych obaw
i wrecz jawnej niecheci nie starali sie zreszta ukrywac i gdy
udato si¢ zakonczy¢ manewry bez nieprzewidzianych wyda-
rzen, schodzili spoceni na lad czy pilotéwke jak najszybciej,
z wyrazng ulga potrzasajac reka kapitana i nie czekajac nawet
na tradycyjng szklaneczke czego$ mocniejszego.

Mimo tych wszystkich mankamentéw, lubilismy naszego
,staruszka”. My, to znaczy zaloga, ktéra na takim statku nie
mogta by¢ taka ot, zwyczajna.

I faktycznie nie byta.

Na przyktad starszy oficer, zreszta do$wiadczony marynarz,
ktory cata wojne przeptywat w konwojach na morzu, bardzo
lubit robi¢ nieraz mocno ztosliwe kawaty. To on wtasnie w cza-



sie jednego z poprzednich rejséw, gdy doszlismy na rede Bom-
baju, wychylil sie na mostku kapitanskim, ubrany jak najbar-
dziej oficjalnie, w mundur ze z daleka widocznymi ztotymi dys-
tynkcjami pierwszego oficera i przywital przez tubg zwielo-
kratniajacg jego glos, podptywajacego pilota stowami:

IS IT BOMBAY, PILOT, OR NOT?

A wszystko po to, by skompromitowac kapitana, ktorego
nie lubit, a ktéry byt przesadnie czuly na punkcie swych umie-
jetno$ci nawigacyjnych.

Ciedla statkowy (w tamtych odlegtych czasach byt jeszcze
taki etat) natomiast miat inne stabostki i zamitowania. Kiedy$
na przyktad zniknat na dwa dni na samym $rodku oceanu i do-
piero, kiedy reszta zalogi ze szczerym zalem opijata jego stra-
te, przypadkowo znaleziono go $piacego za jedna z dwdch
dwustulitrowych beczek z winem tropikalnym, stojacych w za-
katku tadowni. Misternie wywiercona w debowej beczce dziurka
zostata zaszpuntowata matym kranikiem, a lezacy obok oprdz-
niony dzbanek wyjasnit nam doktadnie przyczyne tajemnicze;j
absencii.

Rozmaitos¢ dziwactw byta niemal tak liczna, jak liczba czton-
kow zatogi.

Jeden z motorzystéw postanowit si¢ nie goli¢, od samego
poczatku podrdzy az do konca, chocby nie wiem jak dhugiego
rejsu. I to by bylo jeszcze nic nadzwyczajnego, gdyby nie do-
taczyt w strefie tropikalnej dziwacznego, niechlujnego zwyczaju
— po prostu przestat si¢ my¢ w diugich przelotach miedzy
postojami. Twierdzil uparcie, Ze oliwa i wszelkiego rodzaju
smary doskonale konserwuja skore. Nie pomagaly zadne prze-
konywania i grozby, a poniewaz ochmistrz nie zgodzit si¢ wy-
dawac¢ mu poscieli, osobliwy asceta uwit sobie ze szmat i ,pu-
cwolu” legowisko na poktadzie i tam sypiat juz drugi tydzien.
Wszelkie positki jadat na polerze, bo wypgdzono go od stotu
w zalogowej mesie.

Wszyscy bylismy jednak zbyt znudzeni, by mogto nas zain-
teresowac najbardziej nawet ekstrawaganckie zachowanie si¢
ktorego$ z nas i dopiero okrzyk — ,statek po lewej burcie!” ze-
lektryzowal w tym wodnym pustkowiu cala zaloge.

Rzeczywiscie, beznadziejnie monotonng przestrzen oceanu
ozywil ciemny ksztatt doganiajacego nas z wolna niewielkiego
statku.

Byt chyba rownie stary jak nasz. Z daleka swiecit rdzawymi
plamami minii na odrapanych burtach. Waska piszczatka komi-
na wyrzucala kieby ciemnego dymu. A wigc parowiec.

- Grek? Panamczyk? — rozpoczeto zgadywac, a nawet kilku
zajadtych hazardzistow poczynito pierwsze zaktady co do ban-
dery obcego statku.

Tamten tymczasem doganiat nas, cho¢ bardzo powoli i z wi-
docznym trudem. I gdy znalazt si¢ blisko, wczesnym popotu-
dniem, w naszego kapitana wstapit nagle duch zawodnika i spor-
towca, co najmniej klasy wojewodzkie;.

- Czy mozecie troche podkreci¢? — zapytat przez rure gto-
sowa, tak zwana ,szprechrure”, wachtowego mechanika.

W tym miejscu, co mtodszym Czytelnikom, naleza si¢ wy-
ja$nienia. W tamtych czasach, prawie juz siedemdziesiat lat temu,
na w dodatku juz wtedy starym statku, nie byto wewnetrznych
telefonéw. Z mostku do maszynowni przeprowadzona byta
niewielkiej $rednicy — najcze$ciej mosigzna — rura zakonczona
po obu koncach swego rodzaju kielichami i zatkana gwizdkiem.
Jezeli na jednym z koncoéw mocno si¢ dmuchato, na drugim
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koncu rozlegat sie gwizd i po wyjeciu gwizdka mozna byto
prowadzi¢ rozmowe. Do takiego ,telefonu” nalezato mie¢ ptu-
ca odpowiedniej pojemnosci, zeby ,dmuch” byt wlasciwy, ale
cherlaki wéwczas nie ptywaty.

Ambicja starszego mechanika, ktéry akurat byt w maszy-
nowni, zostala ostro podrazniona

- Oczywiscie, ze mozemy! - odpowiedziat.

I zaczat sie wyscig!

Gdy po czterech godzinach wachty wyszedtem na poktad,
obcy statek tkwit wciaz w tej samej odlegtosci, jakby zwiazany
z nami niewidzialnym tancuchem.

Widocznie jego maszyna parowa byta rownie nowoczesna
jak nasze poczciwe, ale leciwe silniki spalinowe i 8 weztéw
,a gora osiem i pot przy odpowiednio silnym wietrze z rufy” —
jak moéwit ztosliwie nasz pierwszy oficer — byto réwniez i u nich
gbrna granica mozliwosci.

Nadszedt wieczér. Po wymianie $wietlnych sygnatéw (wte-
dy nie bylo jeszcze tzw. ,ukaefek”) okazato sig, ze idacy wciaz
rownolegle statek nalezy do bandery niedawno powstatego
panstwa — a mianowicie Izraela.

Nasza zaloga nie miala zbyt wielkiego wyobrazenia o zdol-
nosciach nawigacyjnych tego biblijnego narodu i zaraz poczety
po poktadzie krazy¢ ztosliwe dowcipy na temat towarzyszace-
g0 nam uporczywie statku.

Dowrcipy te nie pomogly wcale do dalszego zwigkszenia
naszej predkosci i ranek zastat oba statki idace teb w teb, zeby
uzy¢ konnych poréwnan. A swoja droga, wrecz zadziwiajaca
byta taka niezwykta zgodnos¢ szybkosci.

Minat drugi dzien i sytuacja nie zmienita si¢ na odrobine.
Powoli znudzona dotychczas do dna zatoge, poczat ogarnia¢
wrecz hazardowy zapat rywalizacji. Mechanicy i motorzy$ci byli
zarzucani przez cztonkow innych statkowych dziatéw gradem
wymoéwek i wymystéw oraz drwin, Ze nie potrafia wycisnac z sil-
nikow dodatkowych cho¢by kilku mechanicznych koni. Co go-
dzing notowano — jak na swiatowej gietdzie — obroty obu srub.

Podejrzewalem, ze towarzyszacy nam drugg juz dobg sta-
tek, czynit rtéwniez podobne wysitki i dzigki temu przediuzat
sie ten dziwaczny, $limaczy WYSCIG.

Wspotzawodnik miat nad nami t¢ niewielka przewage, ze
ttokowa maszyna parowa mogta przez dtuzszy czas pracowac
bez specjalnej szkody, nawet w stanie przecigzenia.

Hazard ogarnat nasza zatoge. Motorzysci zaktadali sie z ma-
rynarzami z poktadu i stuzba dziatu hotelowego o coraz wigk-
sze stawki, co do ostatecznego wyniku dhugotrwatych zma-
gan. Przypuszczaé nalezy, ze podobnie dziato si¢ na tamtym
statku.

Cata noc po lewej burcie widniaty niezbyt odlegte swiatta
przeciwnika, a kiedy wstal kolejny ranek, cata nasza zalga z wy-
jatkiem wachty maszynowej wylegta na pokiad.

I wtedy nadeszta KATASTROFA!

Z maszynowni doleciat rozgtosny huk eksplozji, a z rury
wydechowej lewego silnika, udajacej na tamtym statku bez
wigkszego powodzenia komin, buchnety kieby czarnego dymu
i po chwili dziob statku zaczat gwattownie odpadac z kursul!

Lewy silnik stanat. Znowu, jak juz tyle razy, nastapila awa-
ria. Sternik co prawda sparowat sterem odchytke z kursu, ale
nasz statek zwolnil jednak dos¢ gwattownie.

Po chwili, krzyczac z wéciekto$ci i zawodu ujrzelismy rufe
wyprzedzajacego nas rywala.
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llustracja: Adam Pekalski

Nagle na pokladzie tamtego statku kazdy z nas dostrzegt
sylwetki uwijajacych si¢ marynarzy, a po chwili. ..

Z rufy odrapanego, zardzewialego parowca powiata ku nam
pogardliwie przerzucona przez reling CUMA, ZEOSLIWY SYM-
BOL ZWYCIESTWA!

Zawrzelismy tam razem zgodnie - z oburzenia.

- Gdyby nie ten cholerny lewy silnik, nigdy by nas nie wziat!
—ryczal na caly gtos motrzysta, ten nie myjacy si¢ od dtuzsze-
go czasu i wymachiwat zacisnieta, zabrudzong doktadnie sma-
rami pigscia ku oddalajacemu si¢ coraz bardziej statkowi.

Najgorzej byto z poczynionymi zaktadami, gdyz zadna ze stron
nie chciata uzna¢ przegranej, a zatoga maszynowa upierata sig -
zreszta moim zdaniem, mechanika przeciez - niestusznie, ze
w sprawe wmieszala si¢ wyraznie jakas$ sita nieczysta.

Silnik powinien nawali¢ dopiero za dwa dni — dowodzit je-
den z maszynowych asystentéw, ktory prowadzit doktadne
godzinowe kalendarium i starat si¢ wykaza¢ pewna regularnosé
czasowg w awariach obu silnikow gtownych.

- O, macie tu wyliczenia! — wymachiwat kartkami z szere-
gami cyfr i zaznaczonymi na czerwono awariami — ten lewy
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mial walna¢ dopiero w najblizszy poniedzialek na potudnio-
wej wachcie, a dzis jest sobota i dzienna wachta dopiero!

Ostatecznie wlaczyt si¢ kapitan i arbitralnie wyznaczyt
REMIS.

Zatoga postanowita wszystkie stawki zebra¢ razem i wspél-
nie przepusci¢ w najblizszym porcie.

Tak wigc jedynym wygranym tego wyscigu zostat wiasci-
ciel bufetu w Domu Marynarza w Madrasie.

P.S. Oryginat silnika z tamtego naszego statku stoi obecnie
obok Sofdka na terenie Centralnego Muzeum Morskiego
w Gdansku. Tyle tylko, ze to silnik prawy!

Za miesiac opowiadanie
»Beczka z gazem”.
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Tajniki dziel marynistow (31)

enerata

przygoda ze sziukg

W kolejnym odcinku niniejszego cyklu nadeszta pora,
by blizej przedstawié¢ postaé cokolwiek nieoczekiwang.
Nasz bohater byt co prawda absolwentem krakowskiej
Akademii Sztuk Pigknych, ale znany jest doskonale jako
zotnierz, spotecznik i wychowawca mtodziezy - niewielu

wie o jego dziatalnosci artystycznej.

Fot. M. Brucki

»Maly matros”, ze zbiorow Centralnego Muzeum Morskiego w Gdarisku.

Mowa o generale Mariuszu Zaruskim.
W Centralnym Muzeum Morskim
w Gdansku znajduje si¢ zbidr rysunkéw
jego autorstwa, ktére zastuguja na szer-
sze omowienie w kontekscie zaintereso-
wan generata morzem ijego w tym za-
kresie doswiadczen.

Zyciorysem generata Zaruskiego moz-
na by obdzieli¢ tuzin zwyktych $miertel-
nikow, a kazdy przezytby Zycie interesu-
jaco iz pozytkiem dla kraju. Mariusz Za-
ruski urodzit sie 31 stycznia 1867 w Du-
manowie na Podolu. Byt drugim z trzech
synéw Seweryna i Eufrozyny z Iwanickich.
Od najmtodszych lat wychowywatl si¢
w atmosferze patriotyzmu. Jego dziadek
brat udziat w powstaniu listopadowym,
a ojciec - w styczniowym. Poczatkowo
ksztatcony jak wielu synow ziemianskich,
trybem domowym, ukonczyt gimnazjum
w Kamiencu Podolskim. Po maturze
w 1885 r. podjat studia na uniwersytecie
w Odessie, na wydziale matematyczno-
fizycznym. Zamieszkawszy w portowym
miescie, Mariusz Zaruski zainteresowat sie
blizej morzem. Poczatkowo zaczat je ry-
sowa¢. Udane préby w tej dziedzinie skto-
nity go do zapisania si¢ do odeskiej szko-
ly rysunkowej. Rownolegle rozwijat tez
bardziej praktyczny aspekt swoich zain-
teresowan — podczas wakacji zaciagnat
sie jako marynarz na zaglowiec Mewa, na
poktadzie ktorego odbyt rejs do Bomba-
ju. Zegluga wida¢ przypadta mu do gustu,
bo z rejsu powrdcit z postanowieniem za-
pisania si¢ do szkoly morskiej. Tymczasem
jednak wypadlo mu odby¢ stuzbe woj-
skowg. Stuzyt w latach 1891-92 w carskiej
artylerii, ktora opuscit w stopniu chorgze-
2O rezerwy.

Pod plaszczem towarzystwa
gimnastycznego

Przypuszczalnie mniej wiecej w tym
czasie zaangazowal sie w dziatalno$¢ pol-
skiej konspiracji niepodlegto$ciowe;.
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Uczestniczyt w poczynaniach grupy, kto-
ra oficjalnie dziatata jako towarzystwo
gimnastyczne, a W rzeczywistosci przygo-
towywata swoich cztonkow do przysziej
zbrojnej walki z zaborcg. Carska policja
aresztowata konspiratorow w 1894 roku.
Po wielomiesiecznym uwiezieniu,
w grudniu 1895 r. Zaruski zostat skazany
na pigc lat zestania do Archangielska. Jego
status przewidywat koniecznos¢ statego
przebywania w miescie oraz regularnego

“meldowania sie na komisariacie policj.
Poczatkowo podjat prace w porcie, ale
fascynacja morzem go nie opuszczata. Po
dwdch latach pobytu na zestaniu zwrécit
si¢ do gubernatora z prosba o pozwole-
nie na zaciagnigcie si¢ na statek. Uzyskaw-
szy pozwolenie, zaciagnal si¢ na naleza-
cy do kupca nazwiskiem Smietanin sta-
tek Dzierzawa. Byt to szkuner-bryg pty-
wajacy po morzach pétnocnych z tadun-
kami futer i drewna. Rejsy na Dzierzawie
zainspirowaty Zaruskiego do prob pisar-
skich. Juz wczesniej wydat tomik poezji
Siemiona Nadsona we wlasnym przekta-
dzie. Obecnie zaczat opisywac¢ swoje ma-
rynarskie przezycia. W jednym z opowia-
dan wspominal, jak podczas wyjatkowo
silnego sztormu na Morzu Arktycznym ka-
pitan, upiwszy si¢ gruntownie, potozyt
sie w koi, oczekujac na $mier¢, a ratowa-
nie statku pozostato w rekach pozbawio-
nej dowddcy zatogi. Zaruski pono¢ spi-
sat si¢ w tej probie tak dzielnie, ze wta-
Sciciel szkunera zaproponowat sfinanso-
wanie mu nauki w szkole morskiej. Ukon-
czywszy zatem szesciomiesieczny kurs,
Mariusz Zaruski uzyskat oficjalny tytul
szturmana zeglugi kabotazowej. Wiosna
1899 Smietanin powierzyl mu dowodz-
two nalezacego don statku Nadiezda,
ktory ptywat z Archangielska do portow
norweskich.

Terminologia zeglarska

Rok pozniej zakonczyt sie dla Zaru-
skiego czas zestania i mogt wroci¢ do
Odessy, gdzie poznatl i wkrétce poslubit
Izabelg Kietlinska. Nowozency przenie-
$li sie do Krakowa. Wowczas Mariusz Za-
ruski wstapit na Akademi¢ Sztuk Pigk-
nych. Niewiele wiadomo o przebiegu
jego studiéw. Uczeszczal na zajecia do
pracowni Juliana Falata, Floriana Cynka,
Jozeta Mehoffera, Leona Wyczotkowskie-
go i Stanistawa Wyspianskiego. Studia
ukonczyt pono¢ z wynikiem bardzo do-
brym. Najwidoczniej udzielal sie tez
W pewnym stopniu w ruchu wystawien-
niczym, skoro zachowata sie wiadomosc,
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wPortret wlkasny”, 1907, ze zbiorow Centralnego Muzeum Morskiego w Gdarisku.

ze wroku 1910 wystawial w warszaw-
skim Towarzystwie Zachety Sztuk Piek-
nych.

Podczas studiéw w Krakowie Zaruski
wydat drukiem pisane w Archangielsku
,2Sonety morskie”, ale nie spotkaly sie¢
one z zyczliwym przyjeciem publiczno-
$ci. Wobec tego, skierowat uwage na inng
dziedzing dziatalnosci pisarskiej i korzy-
stajac z wlasnych do$wiadczen i wy-
ksztalcenia zawodowego, podjal prace
nad podrecznikiem zeglugi. Podreczni-
kiem tym wywarl znaczacy wpltyw na
rozwoj polskiego zeglarstwa, przyczynia-
jac si¢ do ustalenia obowigzujacej do dzis
terminologii. Postanowil mianowicie prze-
ja¢ wiele obcojezycznych okreslen, uzy-
wanych w zegludze powszechnie, rezy-
gnujac z przymusu ich spolszczania.
W ten sposéb na state wprowadzit do
polskiego stownictwa zeglarskiego takie
pojecia jak np. ,bezanmaszt” czy ,takielu-

nek”. Podrecznik, zatytutowany ,Wspot-
czesna zegluga morska”, publikowany byt
najpierw w ukazujacym si¢ w Warszawie
tygodniku ,Naokoto swiata”, wraz z licz-
nymi autorskimi ilustracjami. Rychto tez
ukazato sie wydanie ksiagzkowe, wzno-
wione pozniej W rozszerzonej wersji w ro-
ku 1920.

Meski i zdecydowany

Po ukonczeniu studiow Zaruski prze-
prowadzit si¢ do Zakopanego, gdzie wraz
z zona zalozyl pensjonat pod nazwa ,Kry-
wan”. Ich go$¢mi bywali m.in. Jozef i Bro-
nistaw Pitsudscy, czy Ignacy Daszynski.
W Zakopanem Zaruski zaangazowat si¢
w dziatalnos¢ miejscowych stowarzyszen
i z zapalem pos$wiecit si¢ taternictwu. Jak
wiadomo, doprowadzit do powstania Ta-
trzanskiego Ochotniczego Pogotowia Ra-
tunkowego. Z tego czasu pochodzi ryso-

Fot. M. Brucki



wany weglem ,Portret wlasny”. Surowy,
niemal ascetyczny w wyrazie rysunek
przedstawia Zaruskiego na neutralnym,
ciemnym tle, w czapce i wysoko zapie-
tym plaszczu. Zdecydowana, meska twarz
o regularnych rysach wyrysowana jest
rownie zdecydowana, zamaszysta kreskg.
Mimo prostoty kompozydji i tematu, znac
opanowanie warsztatu artysty. Rysy por-
tretowanego wydobywa z cienia snop
$wiatta padajacego z prawej strony mo-
dela. Formy odziezy i tlo sa ledwie za-
znaczone stosunkowo jednolitymi kreska-
mi o roznej intensywnosci barwy. Cata
uwaga skupia si¢ na wyrazistej twarzy
portretowanego, wyraznie $wiadczacej
o silnym charakterze i energii, ktore za-
wsze go cechowaly.

Te cechy sprawity, ze w roku 1912
zaangazowat sie w dziatalnos$¢ Zwigzku
Walki Czynnej, a po wybuchu I wojny
$wiatowej stanat w szeregach legionistow
Jozefa Pitsudskiego. W roku 1919 brat
udziat w walkach o Wilno, podczas kto-
rych wyrdznit si¢, zdobywajac wraz z do-
wodzonym przez siebie 11. putkiem ufa-
now dworzec kolejowy. W uznaniu tych
zastug odznaczony zostal pozniej Orde-
rem Virtuti Militari. Jego kariere wojskowa
zwienczylo stanowisko Adiutanta Prezy-
denta RP Stanistawa Wojciechowskiego.
Kiedy przed przewrotem majowym na-
silily si¢ tarcia pomigedzy Prezydentem
Wojciechowskim a Jézefem Pitsudskim,
Zaruski, zaprzyjazniony z Pitsudskim, od-

Fot. M. Brucki
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»Plyne, nie tone...”

Fot. M. Brucki
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’, Z cyklu: Tryptyk morski, 1921,

ze zbiorow Centralnego Muzeum Morskiego w Gdarisku.

szedl na emeryture w stopniu generata
brygady.

Promowanie zeglarstwa

Po odejsciu z czynnej stuzby, Zaruski
catkowicie poswiecit sie promocji zeglar-
stwa i idei Polski morskiej. Jeszcze w okre-
sie pelnienia obowiazkow adiutanta po-

wZginelismy... Do zagli”, z cyklu: Tryptyk morski, 1921,
ze zbiorow Centralnego Muzeum Morskiego w Gdarnisku.

czynit w tej dziedzinie pewne kroki. Jak
juz wspomniano, w 1920 roku ukazato sie
rozszerzone wydanie jego ksigzki , Wspot-
czesna zegluga morska”. Pdzniej wydat
tom opowiadan pt. ,Na morzach dale-
kich”. Obie pozycje cieszyly si¢ popular-
noscig i zyskaty Zaruskiemu stawe mary-
nisty. Z tego czasu pochodzi zespot trzech
rysunkéw wykonanych otdowkiem i gwa-
szem, pod wspdlnym tytutem ,Tryptyk
morski”.

Przedstawiaja one niewatpliwie jakies
dramatyczne epizody zeglugi. Pisane
w I osobie komentarze do rysunkéw
wskazuja, ze mialy one uzupetniac jakas
narracje, zapewne autorstwa samego Za-
ruskiego. Wskazuje na to rowniez ich wy-
bitnie ilustracyjny charakter, z akcentem
polozonym na dramatyzm prezentowa-
nych scen. Autor nie odnosi si¢ tu do za-
gadnien $wiatta czy faktur prezentowa-
nych obiektow. , Tryptyk morski” to za-
pewne w zamierzeniu zespot ilustracii,
by¢ moze do ktéregos z opowiadan z to-
mu ,Na morzach dalekich”.

Pozostate dwie prace ze zbioréw Cen-
tralnego Muzeum Morskiego niestety, nie
sq datowane, co utrudnia ustalenie bliz-
szych danych na ich temat. Dysponuje-
my jedynie tymi informacjami, ktore za-
warte sg w samych kompozycjach. Pierw-
sza, zatytutowana ,Portret na tle statku”,
przedstawia brodatego mezczyzng w ob-
szernym, nieforemnym ptaszczu i czap-
ce, ukazanego na tle nabrzeza portowe-
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g0 z zacumowanym statkiem zaglowym.
Rysunek stanowi zapewne reminiscencje
pobytu w Archangielsku. Oszczednie ry-
sowany, samym tylko konturem, z nie-
znaczng modulacjg fald ptaszcza portre-
towanego mezczyzny, jest wszelako zna-
komitym studium postaci i zarazem do-
kumentem trudnego i cieckawego okresu
W zyciu Zaruskiego.

Bieglos¢ w kazdej dziedzinie

Ostatni rysunek, zatytutowany ,Maty
matros”, przedstawia okoto siedmioletnie-
go chtopca w ludowym stroju. Siedzacy
na burcie statku malec pochtonigty jest
czynnoscia cokolwiek szokujaca z dzisiej-
szego punktu widzenia — pali fajke. Za-
pewne widok ten mniej szokowat sto lat
temu na odlegtej pdtnocy, wérdd suro-
wych marynarzy. Charakterystyczny stroj
chtopca, wykonany zapewne ze skéry,
z wysokim kotnierzem, wywodzi si¢
z folkloru Skandynawii lub rosyjskiej pot-
nocy. Jak wszystkie prace Zaruskiego,
rysunek wykonany jest z duza biegto$cia, e
tym razem pojawia si¢ jednak nieobecna
w pozostatych opisanych tu pracach de-
koracyjno$¢, wyrazajaca si¢ w starannym
opracowaniu szczegotow postaci i stroju
dziecka. Pojawia sie tez cos jeszcze - led-
wo wyczuwalna nutka liryzmu w stosun-
ku do malego modela.

Niepodobna na kilku stronach wyczer-
pujaco opisac dziatalnosci cztowieka tej

Fot. M. Brucki

WE DHGUH 2 BOCHAVEN FiS ks EABEL.

»We dwéch...”, z cyklu: Tryptyk morski, 1921,
ze zbiorow Muzeum Narodowego w Krakowie.
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Fot. M. Brucki

»Portret na tle statku”, ze zbiorow Centralnego
Muzeum Morskiego w Gdarisku.

miary co Mariusz Zaruski, nawet w jedne;j
tylko dziedzinie. Gwoli dokumentacyjne;
Scisto$ci, wypada jeszcze wspomnied, ze
walnie przyczynit si¢ do reaktywacji Ko-
mitetu Floty Narodowej, a w latach trzy-
dziestych dowodzit harcerskim szkunerem
Zawisza Czarn).

Zeglarstwo uwazat za $rodek wyrabia-
nia charakteréw mtodych ludzi i mimo
surowosci, jaka zarzucal mu w swoich
wspomnieniach Michat Leszczynski, kto-
ry petnit funkcje oficera podczas jedne-
20 Z rejsOw na Zawiszy Czarnym, cieszyt
si¢ szacunkiem mlodych podkomend-
nych. Po wybuchu II wojny $wiatowej
general Mariusz Zaruski zostat aresztowa-
ny przez Rosjan i zmart w chersonskim
wiezieniu 8 kwietnia 1941 roku.

Monika
Jankiewicz-Brzostowska

llustracje:
© Centralne Muzeum Morskie
w Gdansku



MORZE FILMOW  klasyka na DVD

Rezyser
na ekranie

Hitchcock miat ambicje, by po-
kazywac sie na chwile na ekranie
w kazdym ze swoich dziet. W  to-
dzi ratunkowej” zadanie bylo szcze-
golnie trudne i szczegdlnie btysko-
tliwie rozwigzane. Rezyserowi, kto-
1y przez cale zycie zmagat si¢ z oty-
toscia, akurat na poczatku realizacji
obrazu, udato sie schudng¢. W filmie
wiec pojawiaja sig jego dwa zdjecia
- grube i chude - w reklamie $rodka

na odchudzanie pokazanej na mo-
ment na stronie gazety przeglada-
nej przez jednego z bohaterow.

/70

Nakrecona w 1944 r. , £6dz ratunkowa”
jest filmem na wiele sposobow wyjatko-
wym. Po pierwsze, to jedyny film wojen-
ny w bogatej filmografii Alfreda Hitchcoc-
ka. Po drugie i trzecie jest jednym z naj-
mniej znanych i docenianych filméw mi-
strza. Po czwarte, William Steinbeck, au-
tor pomyshu, na ktérego podstawie po-
wstal scenariusz, w kilkanascie lat pozniej
zostat laureatem literackiego Nobla. Po
piate, co nas najbardziej interesuje, jego
akgcja dzieje si¢ od poczatku do konca na
morzu. Po piate, jako ze cata fabutla roz-
grywa si¢ na poktadzie tratwy ratunko-
wej, byl na swoje czasy przedsiewzieciem
niezwykle ambitnym pod wzgledem
technicznym. Nie brakuje wiec powoddow,
by odnotowaé wydanie tego filmu na pty-
cie DVD.

Tajemniczy rozbitek

II wojna $wiatowa. Niemiecka todz
podwodna torpeduje aliancki statek pty-
nacy w konwoju przez Atlantyk.

W efekcie ataku tonie storpedowany
statek, ale takze U-Boot idzie na dno. Do
todzi, w ktérej uratowato sie siedmioro
obywateli amerykanskich i brytyjskich,
podptywa niemiecki marynarz-rozbitek.
Pasazerowie tratwy ktdca sie, czy wzigd
go do siebie, ale w konicu przewazaja ar-

gumenty humanitarne. Po pewnym cza-
sie okazuje sie, ze Niemiec imieniem Willi
byt kapitanem U-Boota, co powoduje
kolejna ostra reakcje czesci alianckich roz-
bitk&w.

Dryf o$miorga ludzi z minimalnymi
zapasami stodkiej wody i pozywienia
przeciaga si¢, na horyzoncie nie wida¢
ratunku. Naturalnym przywodcg rozbit-
kow staje sie niejaki Kovac, wprowadza-
jacy racjonowanie zapaséw, ale dos¢
predko zaczyna traci¢ autorytet na rzecz
twardego, inteligentnego i obeznanego
z morzem Niemca.

Po kilku dniach wyniszczajacej zeglu-
gi nie mogacy zasna¢ Gus Smith, ranny
Amerykanin niemieckiego pochodzenia,
zauwaza Willego podpijajacego wode
z konczacej sie rezerwy, jest jednak zbyt
staby, by kogokolwiek obudzi¢. Ztapany
na goracym uczynku hitlerowski marynarz
bez pardonu wyrzuca go za burte. Reszta
rozbitkéw budzi sie w koncu i gdy do-
strzegaja, ze Niemiec jako jedyny na po-
ktadzie si¢ poci, bija go i topia.

W jaki$ czas potem tratwa zbliza si¢
do niemieckiego transportowca, w kto-
rego kierunku sterowat nig kapitan U-
Boota, jednak w ostatniej chwili hitle-
rowska jednostka zostaje razona ame-
rykanska torpeda. Pasazerowie tratwy
wytawiaja mtodego marynarza uzbro-
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jonego w karabin. Po rozbrojeniu Niem-
ca jeden z rozbitkow pyta: - Co powin-
ni$my z nim zrobic?

Te dramatyczne stowa sa ostatnimi,
ktére padaja z ekranu.

Rekordzista bez sukcesu

Cala akcja rozgrywa si¢ na malut-
kiej tratwie, wiec dzieto Hitchcocka do
dzisiaj dzierzy rekord najmniejszego
planu filmowego w dziejach kina.
Ogromne trudno$ci techniczne w sfil-
mowaniu i o$wietleniu tak mikroskopij-
nej przestrzeni sprawily, ze film miat
bardzo wysoki, jak na swoje czasy bu-
dzet, przekraczajacy pottora miliona do-
larow (za takg nominalng sume mozna
bez trudu nakreci¢ film nawet dzisiaj!).
Nie dziwi wigc fakt, ze operator , Tratwy
ratunkowe;j” byt murowanym kandyda-
tem do Oscara w kategorii zdje¢ czarno-
biatych (przyznawano wtedy dwie sta-
tuetki operatorskie, za realizacje czarno-
biate i kolorowe). Film byt nominowany
takze za rezyseri¢ i scenariusz. Nie zo-
stal jednak nagrodzony w zadnej katego-
rii i stat si¢ kasowa porazka, mimo ze
w obsadzie znalezli sie znakomici akto-
rzy wczesnej epoki kina dzwiekowego,
m.in. Tallulah Bankhead, William Bendix,
Walter Slezak, Henry Hull, Heather An-
gel. Dlaczego tak sie stato?

Trzeba uzmystowic¢ sobie, ze film po-
wstal w chwili, gdy wojna jeszcze sig to-
czyta, a USA byly zaangazowane w dzia-
tania wojenne na trzech kontynentach.
Wynik zmagan wydawat si¢ juz przesa-
dzony, ale Niemcy i Japonia bronily si¢
jeszcze zaciekle, a do $wiadomosci opinii
publicznej w zachodnich krajach alianc-
kich zaczat dochodzi¢ ogrom poniesio-
nych strat i skala zbrodni, ktorych weigz
dopuszczaly sie panstwa Osi. Co prawda
pierwsze opinie krytykéw byty pochleb-
ne, czego efektem staty si¢ wspomniane
nominacje oscarowe, lecz wkrétce zacze-
ty przewazac opinie negatywne. Dzien-
nikarze pastwili si¢ zwlaszcza nad rzeko-
mym pozytywnym przedstawieniem
postaci wrogdw. Z dzisiejszej perspekty-
wy posta¢ niemieckiego kapitana jest
zdecydowanie negatywna, w scenariuszu
mozna nawet wychwyci¢ pewne akcen-
ty propagandowe, lecz werdykt mediow
byt surowy. W konsekwencji wytwornia
20th Century Fox skierowata film do wa-
skiego rozpowszechniania, co w przypad-
ku dziet Alfreda Hitchcocka zdarzato sie
bardzo rzadko i obcieta do minimum na-
ktady na reklame.
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Historia oddata
sprawiedliwos¢

Obecna pozydja , Tratwy ratunkowe;j”
w historii kina jest zupetnie inna - film
zajal poczesne miejsce wsrod klasycznych
dziet kina sensacyjnego, jest pokazywa-
ny przez telewizjg, zostal wydany na
DVD, a w 2005 r. zrealizowano film do-
kumentalny opowiadajacy o kulisach jego
powstania i historii nagonki prasowej na
jego tworcoéw. W dokumencie wystapita
m.in. corka rezysera, Patricia, ktéra w swo-
ich wypowiedziach podkreslata politycz-
ny kontekst kasowego niepowodzenia
tego filmu. Emocje na szczescie juz daw-
no opadly i wspotczesny widz moze bez-
stronnie doceni¢ maestri¢ Hitchcocka i je-
g0 zdolno$¢ przecierania nowych drog,
bowiem , Tratwa” jest ciekawym polacze-
niem kina batalistycznego, przygodowe-
go, kryminatu i dreszczowca.

Wojna jest tu pretekstem, zeby wpro-
wadzi¢ poczucie ekstremalnego zagroze-
nia i atmosfere petna leku. Osiem oséb -
trzy kobiety i pieciu mezczyzn - bezbron-
nych, wycienczonych, rzuconych na bez-
miar oceanu, nie do$¢, ze musi walczy¢
o zycie, dodatkowo zmaga sie z wewnetrz-
nym wrogiem. Sytuacja konfliktu wojen-
nego sprawia, ze statek lub samolot po-
jawiajacy sie na horyzoncie, moze réw-
nie dobrze oznaczac¢ ocalenie, jak $mierc.
Pomyst pokazania grupy przypadkowych
0sob, odcietych od swiata i zagrozonych
przez przebieglego morderce bedacego
jednym z cztonkéw grupy, pojawita sie
w literaturze kryminalnej znacznie wcze-
$niej (np. ,Dziesigciu matych Murzynow”
Agathy Christie), tu jednak groza jest po-

glebiona, bowiem ztupiny na peinym
morzu nie ma zadnej drogi ucieczki. No-
watorskie w tym filmie Hitchcocka jest
takze otwarte zakonczenie: rozbitkowie
beda prawdopodobnie ocaleni, bo w po-
blizu znalaz? si¢ aliancki okret wojenny,
ale na pokladzie znajduje si¢ kolejny
wrog. Akcja wiec by¢ moze wcale nie
zakonczy si¢ happy endem.

Groza w malej przestrzeni

Tworcy sami natozyli na siebie nie-
zwykle krepujace, ale rownoczesnie
uatrakcyjniajace film, ograniczenia. Bardzo
mata przestrzen niemalze zlikwidowata
najbardziej charakterystyczny element fil-
mowego jezyka, czyli ruch. Niemozliwa
jest ucieczka i poscig, do minimum ogra-
niczone mozliwosci ukrycia si¢. W takim
przypadku akcja musi skupia¢ si¢ na kon-
fliktach charakterow i postaw - mamy
bohateréw szlachetnych i zdrajce, aktyw-
nych i biernych, odwaznych i tchérzy. Do
oczu widza dociera wszystko, co dzieje
si¢ na tratwie, wiec moze skupic si¢ na
uktadach cial postaci, mimice, wyrazie,
oczu, dialogu. W takim przypadku
wszystko zalezy od aktorow i umiejgtno-
$ci ich prowadzenia i trzeba przyznad, ze
caly zespdt wywiazat sie z zadania wy-
$mienicie. Widz zaczyna sie identyfiko-
wac z pozytywnymi bohaterami i dostow-
nie drzy o ich los, a poczucie fizycznego
zagrozenia zaczyna mu si¢ udzielac. Ten
efekt dziata nawet po uptywie szes¢dzie-
sieciu z gorg lat!

Tomasz Rozwadowski

N SPECIAL EDITION I

ALFRED HITCHCOCK’S

IFEBOAT

Tratwa ratunkowa

Tytul oryginalny: Lifeboat
Rezyseria: Alfred Hitchcock

Obsada: Talulah Bankhead,
William Bendix, Walter Slezak,
Mary Anderson, John Hodiak,
Heather Angel, Hume Cronyn

Scenariusz: Jo Swerling wedtug
pomystu Johna Steinbecka

Zdjecia: Glen MacWiliams
Muzyka: Hugo W. Friedhofer

Czas trwania: 96 min.
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Od przyjacidt
udojada

Ksigzke otwiera mapa. Kolorowymi
strzatkami zaznaczone sq na niej podré-
ze Ludomira Maczki, zwanego przez zna-
jomych ,Ludkiem” albo ,Ludojadem”.
Biegng we wszystkich kierunkach, placza
si¢ ze sobg na wszystkich oceanach. Nad
kazda odnotowana jest data. 1957 — do
Narwiku (na jachcie Zew Morza, pierw-
szy polski rejs), 1959 - na Islandie (na
Witeziu II, pierwszy polski rejs), 1966 —
dookota Ameryki Potudniowej (na Smia-
tym), 1973-1984 — dookota s$wiata (na
Marii, jedna z pierwszych po wojnie ,pry-
watnych” polskich wypraw), 1984-1988
— dookota Ameryki Potnocnej (na Vaga-
bond II, pierwsze na $wiecie przeptynie-
cie z zachodu na wschod Przej$ciem Pol-
nocno- Zachodnim), 1999-2000 — dookota
$wiata (rejs sladami Magellana zakonczo-
ny dla Maczki w Nowej Zelandii, ponow-
nie na Marii). Poza strzatkami, na mapie
postawiono takze kropke w samym cen-
trum kontynentu azjatyckiego, z dala od
morza. Podpis ,Mongolia”, pod nim zno-

mam na imie

aomir

U

wu daty: 1962-1963. Maczka prowadzit
tam badania geologiczne w ramach Pol-
skiej Ekspedycji Geologiczne;j.

Duzo jak na jednego cztowieka. Na-
wet bardzo duzo. Wystarczajaco, aby stac
sie legenda polskiego zeglarstwa, jednym
z ostatnich autentycznych morskich obie-
zy$wiatow. Czy da sie to wszystko za-
mknac¢ w jednej publikacji? Zapewne nie.
Na pewno jednak warto prébowac to ro-
bi¢, bo o takich ludziach jak Ludomir
Maczka ksiazek nigdy dosy¢.

Takq préba, od razu dodajmy udana,
jest praca Macieja Krzeptowskiego i Woj-
ciecha Jacobsona pt. ,Mam na imi¢ Ludo-
mir”. Nie jest to tylko praca biografa, na-
pisana zza biurka, na podstawie materia-
téw z archiwum czy biblioteki. Obaj au-
torzy sg znanymi globtroterami. Wiedza,
czym jest zeglowanie, rozumiejg co czut
Maczka kiedy za rufg znikaty zarysy ladu.
Krzeptowski prowadzit Marie w rejsie
dookota $wiata, Jacobson ma na koncie
ponad 260 tysiecy mil morskich. Ich na-

zwiska i doswiadczenie zeglarskie (poza
samym tematem oczywiscie) sprawiaja,
ze od ksiazki naprawdg trudno si¢ ode-
rwac. W lekturze nie przeszkadza nawet
to, ze tekst prowadzony jest rownolegle
w jezyku angielskim.

Ksigzka ,Mam na imie Ludomir” - tak
zawsze, dokadkolwiek przyptynat przed-
stawial si¢ Ludomir Maczka — jest biogra-
fig jednego z najwiekszych polskich zegla-
rzy, ktory dwa lata temu zmart w Szcze-
cinie. Ale, poza barwnym opisem zycia
i wypraw Ludomira Maczki, jest jeszcze
co$ co sprawia, ze publikacja zastuguje
na zauwazenie.

W trakcie lektury wida¢ wyraznie, ze
to ksigzka napisana przez prawdziwych
przyjaciot wielkiego zeglarza. Ciepta,
petna humoru i barwnych anegdot opo-
wies¢ o cztowieku, ktérego sie kochato
i podziwiato. Takie podejscie do tematu,
przynajmniej w tym przypadku, niczego
nie ujmuje pracy autoréw. Przeciwnie.
Wtasnie tak to trzeba bylo zrobic, jesli
pamie¢ o Maczce ma przetrwad, szcze-
golnie wérod mtodszego pokolenia.

Przy okazji wielkie brawa dla wydaw-
cy — Oficyny In Plus. Duzy format ksiazki
i wielka ilo$¢ zdjg¢ (niektore publikowa-
ne po raz pierwszy) Ludomira Maczki
upodabniaja ja wizualnie do albumu co
stanowi jej piekne dopelnienie. Staran-
nos¢ edytorska to w ogole jeden z wigk-
szych pluséw publikacji.

Reasumujac, ,Mam na imi¢ Ludomir”
to znakomita praca pod kazdym wzgle-
dem. Warto ja mie¢ na pétce. Chocby po
to, zeby nie zapomnie¢, ze w Zyciu, nie
tylko przeciez Ludomira Maczki, najwaz-
niejsze sa marzenia. ,Byt dla nas (Ludo-
mir Maczka — red.) symbolem niczym nie
skrepowanej wolnosci, wyboru drogi,
identyfikowalismy si¢ z nim, rozbudzal
naszq wyobrazwnie. Gdy zeglowat, towa-
rzyszylismy mu myslami, a on realizo-
wat nasze marzenia’ - tak to wyrazili
autorzy ksigzki.

Warto na koniec zwrdci¢ uwage, ze
znajduja sie na szczescie ludzie i instytu-
cje, dla ktorych podejscie do zycia Ludo-
mira Maczki jest wazne. Tak przynajmniej
wynika z listy sponsorow zamieszczonej
w ksigzce, dzieki ktérym mogta sie ona
ukaza¢. Jest ich kilkunastu, od miasta
Szczecina zaczawszy, poprzez Polska
Fundacje Morska, na Aleksandrze i An-
drzeju Kocewiczach konczac. To pokrze-
piajace. Miejmy nadziejg, ze w ich slady
pojda inni.

Tomasz Falba
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